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1. INTRODUCERE

1.1.  SCOPUL SI ROLUL PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA

in cadrul acestui plan se analizeaz teritoriul UNITATII ADMINISTRATIV TERITORIALE ORASUL
ZLATNA, judetul Alba, in orizontul de timp 2024-2035.

Mobilitatea urbana durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport coerent, ecologic
si eficient, prietenos cu mediu, asigurand un echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii
de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de
resurse si promovarea modurilor de transport sustenabile.

Documentul care concretizeaza masurile aplicabile la nivelul unei unitati administrativ teritoriale
in domeniul mobilitatii durabile este PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA.

DEFINITIE

Pentru a demonstra importanta Planului de Mobilitate Urbana Durabila (numit in continuare PMU
sau PMUD) trebuie in primul rand sa definim ce anume este si ce poate acesta rezolva sau
Tmbunatati.

Mobilitatea urbana durabila este una dintre provocarile principale cu care se confrunta orasele
din UE si este un subiect de ingrijorare pentru numerosi cetateni ai UE. Exista legaturi stranse intre
o mobilitate urbana durabila sporita, pe de o parte, si cresterea economica si poluarea redusa a
mediului, pe de alta parte.

in legislatia romaneascs, PMU este definit in Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul ca fiind instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriald a localitdatilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor su mdrfurilor, fiind o documentatie complementara Strategiei
de dezvoltare teritoriala si a Planului Urbanistic General (art. 461, lit. e) si detaliat in Ordinul
233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism:

PMUD este o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald periurbana/
metropolitana si Planului urbanistic general (PUG) si constituie instrumentul de planificare
strategica teritorialda prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.’

! Anexa 2 din Legea 350/2001 actualizata
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Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii localitatilor
si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a mijloacelor de transport
(aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de vedere social, economic si de
mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate si transport.2

Numeroase orase europene sunt afectate de calitatea scazuta a aerului si depasesc in mod
periodic valorile-limitd pentru protectia sanatatii umane stabilite in Directiva privind calitatea
aerului inconjurator®. Pana la 96 % din cetatenii UE care trdiesc in zonele urbane sunt expusi la
niveluri ale poluantilor aerului considerate de catre Organizatia Mondiala a Sanatatii (OMS) nocive
pentru sanatate. in 2013, Comisia Europeand (Comisia) a estimat ca totalul costurilor legate de
sanatate ocazionate de poluarea aerului se ridica la mai multe sute de miliarde de euro pe an.
Poluarea are, de asemenea, un impact negativ asupra biodiversitatii. Studii recente fac referire si
la lipsa miscarii fizice ca un efect secundar negativ grav al deplasarii cu autoturismul®.

Ca si definitie la nivel european, cea mai raspanditd este urmatoarea’:

PMUD este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate ale oamenilor si cele
economice din orase si imprejurimile acestora pentru o calitate mai bund a vietii. Se bazeazd pe
practicile de planificare existente pe care le imbogdteste cu ajutorul principiilor de integrare,
participare si evaluare.

Transportul rutier este una dintre cauzele principale ale poluarii atmosferice si ale emisiilor de
gaze cu efect de serad®. De exemplu, este cea mai mare sursa de emisii de monoxid de azot (NO
si NO2) si a doua cea mai mare sursa de monoxid de carbon si de emisii de particule. Zonelor
urbane le corespunde o proportie de 23 % din emisiile de CO2 generate de transport. Pe langa
poluare atmosferica si emisii de CO2, sectorul transporturilor genereaza si poluare fonica.

Fondurile structurale si de investitii europene (fondurile ESI) sunt principala sursa de finantare din
partea UE pentru mobilitatea urbana, In perioada 2014-2020 au fost alocati 16,3 miliarde de euro.
Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) a alocat in domeniul transporturilor peste 200
de milioane de euro pentru un numar de orase mai mari din UE’.

in vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul PNRR sau a Programului Operational
pentru Dezvoltare Regionala 2021 — 2030, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare
Regionala), este necesara elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare a
abordarii integrate, sustinuta de catre Comisia Europeana.

2 Ordinul 233/2016, sectiunea 4, art. 15, lit. 2.
3 Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa.
4 https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_06/SR_Sustainable_Urban_Mobility_RO.pdf
> https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/urban-transport/sustainable-urban-mobility-planning-
and-monitoring_en
® Raportul special nr. 23/2018: ,Poluarea atmosferica: sanatatea noastra nu este incd protejatad in mod
suficient”
" https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-6-2020/ro/index.html
4
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PMUD este un demers necesar si obligatoriu pentru accesarea finantarilor nerambursabile prin
PNRR si Programul Operational Regional, in perioada 2021-2027 pentru investitii ce vizeaza
(fara a se limita la acestea):

= Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere care deserveste coridoare de transport
public;

= Reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale;

= Modernizarea, dezvoltarea si cresterea atractivitatii transportului public in comun;

= Construirea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru biciclisti;

= Conversia si amenajarea unor zone pietonale;

= Amenajarea de terminale intermodale;

= Lucrari si interventii pentru cresterea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic;

PMU se adreseaza tuturor formelor de mobilitate si transport, incluzand transportul public si
privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare si este realizat
pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare sau, dupa caz, pentru teritoriul unitatilor
administrativ-teritoriale aflate in zona periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau
care poate fi delimitata printr-un studiu de specialitate.

in vederea satisfacerii nevoilor comunitatii din cadrul ariei de analiza in domeniul mobilitatii
urbane, PMUD urmareste urmatoarele principii:

— Planifica mobilitatea durabila in ,,zona urbana functionala”

Orasele sunt conectate
cu imprejurimile lor prin
fluxuri zilnice de oameni
si  marfuri, ceea ce
inseamna ca  sfera
geografica a unui PMUD
trebuie sa se bazeze pe
aceasta ,zona urbana
functionala”. in
contextul nostru, zona
urbana functionala, este
orasul  ZLATNA i

1JUDETUL'ALBAY

localitatile lui
Fig. 1.1 &;mfncadrare tel’itoriu i apartlnétoa re' Botesti’
https: I i imobile/Harta.html . -
ts://dugporiranpITo/geopolta -...... ........um ® Budeni, Dealu Roatei,

[GEOAGIU]
Dobrot, Dumbrava,

Fenes, Galati, Izvoru Ampoiului, Patrangeni, Parau Gruiului, Pirita, Podu lui Paul, Runc, Rusi,
Suseni, Trampoiele, Valea Mica, Valtori, precum si zonele periurbane UAT-urile Bucium, Mogos,
Tntregalde, Metes, Blandiana, Ceru-Bacainti, Geoagiu (HD), Almasu Mare, Buces (HD) si Ciuruleasa.
Planificarea pe baza fluxurilor reale de persoane si marfuri este un criteriu important pentru a face

1.
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un plan relevant si cuprinzator, chiar daca limitele UAT-ului pot urma o logica diferita si pot face
acest lucru dificil de realizat.

Definitia unei zone urbane functionale a fost convenita de OCED, Biroul de statistica al Comisiei
Europene (Eurostat) si Directia Generala pentru Politica Regionala si Urbana si se bazeaza pe
identificarea nucleului urban si a culoarelor de tranzit integrate cu acesta prin analiza densitatii.

Un PMUD trebuie sa urmdreasca obiectivul general de a imbunatati accesibilitatea si de a oferi o
mobilitate durabild si de inalta calitate pentru intreaga zona urbana functionala. Un sistem de
transport durabil:

— Este accesibil si raspunde nevoilor de mobilitate de baza ale tuturor utilizatorilor;

—> Este echilibrat si raspunde diverselor cereri de mobilitate si servicii de transport ale
rezidentilor, intreprinderilor si industriei;

Ghideaza o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de transport;
Tndepline,ste cerintele de durabilitate, echilibrand nevoia de viabilitate economica, echitate
sociala, sanatate si calitatea mediului;

— Optimizeaza eficienta si rentabilitatea;

P

— Implica cetatenii si partile interesate

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila se concentreaza pe satisfacerea nevoilor de mobilitate
ale oamenilor din zona urbana functionala, atat rezidenti, cat si vizitatori, precum si institutii si
companii cu sediul in perimetrul studiat. Urmeaza o abordare transparenta si participativa,
implicand activ cetatenii si alte parti interesate pe parcursul dezvoltarii si implementarii planului.
Planificarea participativa este o conditie prealabild pentru ca oamenii sa isi asume Planul de
Mobilitate Urbana Durabila si politicile pe care le promoveaza. Implicarea timpurie si activa face
mai probabila acceptarea si sprijinul publicului, reducand astfel la minimum riscurile politice si
facilitand implementarea.

—> Coopereaza in exteriorul granitelor institutionale

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa se bazeze pe un
nivel inalt de cooperare, coordonare si consultare la diferite niveluri de guvernare si intre
institutii (si departamentele acestora) din zona de planificare. Planificarea mobilitatii urbane
durabile trebuie sa se bazeze pe:

— Cooperare - pentru a asigura coerenta si complementaritatea PMUD cu politicile si planurile
din sectoarele legate de transport (de exemplu, utilizarea terenurilor si planificarea urbana,
servicii sociale, sanatate, energie, educatie, aplicarea legii si a sanctiunilor);

—> Colaborarea si schimbul de idei permanent cu autoritatile din domeniu de la diferite niveluri
de guvernare;

— Corelarea cu furnizorii de servicii de transport public si privat;

—> Defineste o viziune pe termen lung si o implementare clara a planului
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Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila se bazeaza pe o viziune pe termen lung pentru dezvoltarea
transportului si a mobilitatii pentru intreaga zona urbana functionala si acopera toate modurile si
formele de transport: public si privat; pasageri si marfa; motorizate si nemotorizate; in miscare si
stationar. Include, de asemenea, infrastructura si serviciile. Un PMUD contine un plan pentru
implementarea pe termen scurt a obiectivelor si tintelor prin pachete de masuri, dar si un calendar
de implementare, un buget. o alocare clara a responsabilitatilor si o schita a resurselor necesare.

— Evalueaza performanta actuala si viitoare

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila se bazeaza pe o evaluare amanuntita a performantei
actuale si viitoare a sistemului de transport in zona urbana functionala. Acesta oferd o analiza
cuprinzatoare a situatiei existente si stabileste o linie de referinta pe baza careia progresul poate
fi masurat. Pentru a face acest lucru, procesul de planificare a mobilitatii urbane durabile identifica
obiective si tinte ambitioase, dar realiste, care sunt in concordanta cu viziunea stabilita si apoi
defineste indicatori de performanta pentru fiecare dintre acestea. Acestea sunt apoi utilizate
pentru a evalua conditiile actuale si viitoare. Aceasta analiza a starii include, de asemenea, o
trecere in revista a capacitatilor si resurselor actuale si a structurii institutionale pentru planificare
si implementare.

— Urmareste imbunatatirea factorilor de mediu

Mobilitatea urbana durabila are la baza principii de dezvoltare orientate catre transportul in
comun si circulatii nemotorizate, precum si dezvoltarea tuturor modurilor de transport intr-o
maniera integrata si interoperabila cu accent pe modurile de transport nepoluante,
descurajarea utilizarii autoturismelor personale, asigurarea unui nivel minim de calitate pentru
transportul public, managementul parcarii, stationarii si controlul accesului traficului, in corelare
cu transportul public si transportul nemotorizat, utilizarea sistemelor de transport inteligent
pentru infrastructura de transport, de parcare si pentru transportul public. Masurile unui PMUD
contribuie la reducerea nivelului de poluare, a emisiilor de GES si a consumului de energie,
eficientizarea costurilor transportului si sporirea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul
cetatenilor, al economiei si al mediului.

—> Dezvolta toate tipurile de transport intr-un mod integrat

Un plan de mobilitate urbana durabila incurajeaza dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor
modurilor de transport relevante, acordand in acelasi timp prioritate solutilor de mobilitate
durabila. PMUD propune un set integrat de masuri pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
siguranta, accesibilitatea si rentabilitatea sistemului general de mobilitate. Un PMUD include
masuri de infrastructura, tehnice, de reglementare, promotionale si financiare. Acesta abordeaza
toate formele de mobilitate colectiva (transport public traditional, precum si servicii noi bazate pe
partajare etc); mobilitate activa (mers pe jos si cu bicicleta); intermodalitatea; siguranta rutiera;
vehicule Tn miscare si stationare; livrare de marfa si servicii; logistica; managementul mobilitatii; si
sisteme inteligente de transport (SIT).

—> Organizeaza monitorizarea si evaluarea
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Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild trebuie monitorizata indeaproape.
Progresul catre obiectivele planului si atingerea tintelor sunt evaluate in mod regulat pe baza
indicatorilor de performanta alesi. Sunt necesare actiuni adecvate pentru a asigura accesul in timp
util la datele si statisticile relevante. Monitorizarea si evaluarea continua a implementarii masurilor
pot sugera revizuiri ale obiectivelor si, acolo unde este necesar, actiuni corective in implementare.
Un raport de monitorizare care este impartasit si comunicat cetatenilor si partilor interesate
informeaza despre progresul in elaborarea si implementarea PMUD.

—> Este un plan calitativ

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila este un document cheie pentru dezvoltarea unei zone
urbane. A avea mecanisme care sa asigure calitatea profesionald generala a unui PMUD si sa
valideze conformitatea acestuia cu cerintele conceptului Planului de mobilitate urbana durabila
(adica acest document) este un efort care merita depus. Asigurarea calitatii datelor si a gestionarii
riscurilor in timpul implementarii necesita o atentie speciala. Aceste sarcini pot fi delegate
evaluatorilor externi ai calitatii sau unei alte institutii guvernamentale (de exemplu, la nivel regional
sau national), in timp ce pot fi facilitate prin utilizarea unor instrumente precum Instrumentul de
autoevaluare PMUD.

In ceea ce privesc avantajele dobandite in urma implementarii unui PMUD, vom prezenta in
continuare cateva rezultate asteptate.

CONVENTIONAL VERSUS DURABIL

Conceptul de ,Tranzit Oriented Development” a fost creat preponderent ca un raspuns la
expansiunea urbana necontrolata care a generat zone dependente de automobil (car-
dependency). Astfel acest concept se bazeaza pe o pondere ridicata a deplasarilor
nemotorizate in interiorul zonelor centrale urmand ca legatura cu alte centre de interes sa fie
facuta cu ajutorul transportului in comun. De exemplu, regiunea Malmo-Oresund (Suedia) a
stabilit ca prioritate reducerea deplasarilor cu autovehiculul individual. Astfel, dat find faptul ca
majoritatea deplasarilor motorizate erau pe distante scurte, municipalitatea a decis ca prioritatea
este reducerea deplasarilor cu autovehiculul individual in favoarea deplasarilor nemotorizate.
Investitii majore in infrastructura pietonala si pentru biciclete au permis scaderea procentului de
deplasari cu autovehiculul individual cu 11% in intervalul 2003-2008. Pe intervalul 2008-2013
autoritatile au reusit sa creasca numarul de deplasari folosind transportul in comun datorita
amenajarilor unor linii de tip BRT (Bus Rapid Tranzit). Viziunea pentru 2030 mizeaza pe o reducere
a deplasarilor cu autovehiculul individual pana la 30% si pe castigarea titlului de cel mai prietenos
oras pentru biciclisti.

in tabelul urmator sunt evidentiate diferentele dintre planificarea traditionald a transporturilor si
un plan de mobilitate durabil®;

8 https://www.eltis.org/node/49167
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Tabelul 1.1. Diferentele dintre un plan de mobilitate conventioanal si un plan de mobilitate durabil

PLAN DE MOBILITATE URBANA
CONVENTIONAL

Se concentreaza asupra traficului

Obiective primare: debitul si viteza
traficului

Concentrare modala

PLAN DE MOBILITATE URBANA
DURABIL

Se concentreaza asupra oamenilor

Obiective primare: Accesibilitate si calitatea vietii,
incluzand echitatea sociala, sanatatea si calitatea
mediului si viabilitatea economica

O dezvoltare integrata a tuturor tipurilor de

transport si migrarea spre mobilitatea sustenabila

imbinarea infrastructurii, pietei, constrangerilor,

Infrastructura ca subiect principal - L o
informatiilor si a promovarii
. . Un document de planificare in concordanta cu
Planificare sectoriala — .. ey
domeniile de politica conexe
o . . Planificare pe termen scurt si mediu incorporate
Planificare pe termen scurt si mediu -

intr-o viziune si o strategie pe termen lung

Planul studiaza zona urbana functional3,
Acopera doar o zona administrativa —  determinata prin analiza fluxurilor de deplasare spre
locurile de munca

Domeniu atribuit doar inginerilor din

. . — Echipe inter-disciplinare
domeniul drumurilor P P

Planificare cu implicarea tuturor partilor
Planificat de specialisti —  interesate, folosind o abordare transparenta si
participativa

Monitorizarea regulatda a impactului si abordarea

Evaluarea limitata a impactului - . n . . s
unui proces de invatare si perfectionare continua

DEPLASARE MAI FACILA, MAI PUTINE MASINI

Atunci cand infrastructura pentru calatorii si transport este bine gandita — si mai ales cand
departamentele de mobilitate si planificare urbana se coordoneaza bine — exista mai putina
concurenta intre diferitele forme de transport pentru spatiul public. PMUD-urile ajuta la
crearea unei complementaritati care sa se potriveasca nevoilor individuale de mobilitate ale
oamenilor. Masurile din PMUD din Milano din 2016 au contribuit la scaderea numarului de
rezidenti care folosesc masini la 50%, cu mult sub media italiana. Orasul este pe cale sa isi atinga
obiectivele (Dr. P. Campus, 2019). PMUD-urile ajuta la inversarea tendintelor negative de
mobilitate. Datorita promovarii lor in Franta in anii 1990, aproape fiecare oras important din Franta
a cunoscut o inversare a tendintei de crestere a utilizarii masinilor. Cresteri de pana la 22% in cele

1.

9



Bl e oo I‘ | STRATEGII URBANE

» Planul National Baia Mare, bd. Independentei 2¢/3

' - 0745 390 400, strategiiurbane@yahoo.com
de Redresare si Rezilienta WSS P

doua decenii precedente au fost oprite si inlocuite cu scaderi de pana la 8%. in Szeged, al treilea
oras ca marime al Ungariei, PMUD a contribuit la inghetarea declinului utilizarii transportului
public (S. Nagy, 2019).

CONTRIBUIE LA UN MEDIU MAI SANATOS

Poluarea aerului a contribuit la peste 238.000 de decese premature pe an in UE in anul 2021°,
ceea ce face evidente avantajele sociale si economice ale imbunatatirii calitatii aerului. In plus,
necesitatea de a reduce emisiile pentru a aborda criza climatica este universal recunoscuta, iar
transportul rutier este a doua cea mai mare sursa de emisii de CO2 in UE. Cu toate acestea, multe
orase europene depasesc standardele europene de calitate a aerului.

Capitala Spaniei, Madrid, a inregistrat o reducere cu 15% a poluarii cu dioxid de azot in doar trei
luni dupa ce a stabilit zone cu emisii scazute in PMUD in noiembrie 2018 (Sergio Fernandez
Balaguer, 2019). Cu cel mai recent PMUD (PDU in franceza) din Toulouse, orasul isi propune sa
reduca numarul de persoane expuse la o concentratie crescuta de emisii de NOx de la 8.000-
18.000 (2013) la mai putin de 300 in 2030. Aceste reduceri sunt realizate cel mai eficient cu
acceptarea mai multor departamente guvernamentale diferite si a diferitelor niveluri de guvernare
— lucru pe care planificarea participativa il face posibil.

CASTIGAREA SPRIJINULUI PIBLIC

Aceste rezultate au fost si pot fi atinse doar prin implicarea activa a actorilor locali, care este
esentiala pentru planificarea mobilitatii urbane durabile. Prin PMUD - care a luat in considerare
contributiile a 755 de cetateni - Milano a introdus o zona cu emisii scazute care restrictioneaza
utilizarea masinilor in aproximativ 70% din oras. O dezbatere publica intensa care implica partile
interesate si cetatenii a contribuit la minimizarea opozitiei (Dr. P. Campus, 2019).

Budapesta a adunat peste 1.000 de comentarii publice intr-un proces similar, dintre care
majoritatea spunand ca oamenii doresc masuri mai ecologice; aceasta acceptare a publicului a
contribuit, de asemenea, la crearea unui ,buy-in" politic (Budapest Mobility Plan 2014-2030, Vol.
1 Objectives and Measures, pp 12-15). Pe langa faptul ca ajuta la convingerea oamenilor,
Budapesta a constatat ca aceasta cooperare in planificarea unui PMUD, atat pe plan intern, cat si
cu publicul, poate oferi perspective semnificative si idei proaspete (M. Lénart, 2019).

in Nantes, Franta, 50% dintre persoanele chestionate in timp ce cilitoreau cu autobuzul au ales
transportul public, desi aveau o masina acasa (N. Merle, 2013). Consultand si lucrand cu publicul
cu privire la masurile sale de mobilitate urbana durabild, Stockholm a crescut sprijinul public
pentru taxele de congestionare de la 33% la 67% in cinci ani (M. Borjesson et al ,2017, p. 21).
Implicarea cetatenilor si a partilor interesate este un instrument pentru factorii de decizie
pentru a convinge cetatenii si alte parti interesate de masuri ambitioase, pentru a intelege ce ar
putea fi acceptabil si pentru a reduce riscurile politice asociate cu neacceptarea.

SANATATE PUBLICA SI SIGURANTA iN TRAFIC

% https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-2022
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Un numar de 9.600 de persoane au fost ucise in 2017 pe drumurile urbane din UE, reprezentand
38% din totalul de 25.047 de decese rutiere. 70% dintre cei ucisi pe drumurile urbane erau
utilizatori vulnerabili ai drumurilor - 39% pietoni, 12% biciclisti si 19% motociclisti (D. Adminaité-
Fodor et al, 2019). Masurile de mobilitate durabila pot contribui in mod eficient la abordarea
problemelor de siguranta rutiera ale unui oras si pot ajuta la atingerea obiectivului UE de a
reduce cu 50% decesele rutiere si ranirile grave pana in 2030 (European Commission, 2020).
in incercarea de a asigura o schimbare a modelelor de mobilitate urbang, siguranta rutiera ar
trebui privita ca o provocare critica. Siguranta reala si perceputa are un efect profund asupra
alegerii modului de transport, in special pentru cele mai durabile moduri de calatorie: mersul pe
jos, mersul cu bicicleta si accesul la transportul public. Politicile integrate, de exemplu,
infrastructura Tmbunatatita pentru ciclism, trotuare mai largi si limite de viteza impuse,
imbunatatesc siguranta rutiera a orasului. De cand Varsovia si-a inceput dezvoltarea PMUD la
mijlocul anilor 2000, accidentele rutiere au scazut cu 21%, iar decesele rutiere cu 60%".

Sanatatea publica si siguranta rutiera beneficiaza, de asemenea, de incurajarea modurilor active
de transport. Un studiu britanic a constatat ca riscul de cancer a fost cu 45% mai mic in randul
persoanelor care mergeau in mod regulat cu bicicleta la munca. Prin investitii in infrastructura
publica, Tartu, al doilea oras ca marime din Estonia, a reusit sa dubleze ponderea modala a
ciclismului de la 4% la 8% in doar cinci ani". Planificarea mobilitatii urbane durabile urmareste
coerenta politicilor, urmarind in acelasi timp sa lege transportul si sanatatea. Chiar daca exista
multe motive pentru care orasele sa aiba politici bune de sanatate publica, in lista celor mai
sanatoase municipalitati, cel mai probabil nu este o coincidenta faptul ca opt dintre ele au un Plan
de mobilitate urbana durabild®.

VIABILITATE, UN CASTIG DUBLU PENTRU OAMENI SI AFACERI

Modalitatile de transport durabile pot fi adesea si mai convenabile decat calatoriile cu masina
privata. Reteaua de mobilitate partajata infiintata ca parte a Planului de mobilitate urbana durabila
al orasului Milano include masini electrice, scutere si biciclete si si-a demonstrat atractivitatea
atragand aproape jumatate de milion de abonati (Dr. P. Campus, 2019).

intarirea sentimentului de ,loc” prin diverse moduri de mobilitate imbunatéteste imaginea unui
oras, ajuta magazinele locale si incurajeaza turismul, regenerarea locala si investitiile
internationale. In Copenhaga, pietonalizarea unei strézi a dus la o crestere cu 30% a vanzarilor
intr-un singur an (M. Karrholm, 2012, p. 44). In mod similar, dupa inchiderea temporaré a arterei
principale din Madrid pentru masini in perioada Craciunului 2018, s-a inregistrat o crestere de
9,5% a cheltuielilor cu amanuntul fata de 2017". in timp ce astfel de masuri pot scadea temporar
cifra de afaceri si pot provoca opozitie pe termen scurt, de obicei este nevoie de un an si ceva
pentru ca castigurile sa devina evidente.

0 https://zdm.waw.pl/wp-content/uploads/2018/05/ raport-zdm-web-1_1528982930.pdf
T www.tartu.ee/sites/default/files/research_import/2018-12/Tartu_ LU_aruanne.pdf
2 https://www.spotahome.com/healthiest-cities-world
Bhttps://diario.madrid.es/blog/notas-de-prensa/20-millones-de-transacciones-comerciales-confirman-el-
aumento-del-gasto-en-navidad-tras-la-implantacion-de-madrid-central/
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Modernizarea strazilor astfel incat toti participantii la trafic sa fie in siguranta, indiferent de modul
lor de deplasare, creste accesibilitatea urbana si contribuie la o calitate mai ridicata a vietii. Nu
este o coincidenta faptul ca sapte din primele zece orase viabile din UE sunt orase care au elaborat
si implementat planuri de mobilitate urbana durabild™. Nivelurile in scidere de utilizare a
masinilor fac strazile mai atractive, transformandu-le din artere in locuri de viata urbana si de
coeziune sociala.

Atunci cand angajatii au mai multe optiuni de mobilitate, companiile beneficiaza si de un numar
sporit de candidati si mai putin timp pierdut in trafic. Persoanele cu inalta calificare au mai multe
sanse sa caute un loc de munca in orase atractive, iar grupurile vulnerabile - inclusiv persoanele
cu mobilitate redusa sau dezavantajate din punct de vedere economic - au mai multe sanse sa
gaseasca un loc de munca atunci cand barierele de calatorie sunt eliminate sau reduse.
Aceasta inseamna ca o mobilitate imbunatatita duce la o mai mare echitate sociala prin cresterea
standardelor pentru toata lumea, mai degraba decat sa beneficieze un grup in detrimentul altuia.
Analiza cost-beneficiu pe care Arad, Romania, a efectuat-o la luarea deciziei cu privire la masurile
pentru PMUD, a aratat ca se vor castiga 2,2 milioane EUR pentru fiecare 1 milion EUR investit
(PMUD Arad p. 288-289). Stockholm si-a calculat excedentul socio-economic anual ca urmare a
masurilor de mobilitate la 60 de milioane de euro (Eliasson, J., 2014, p. 34).

PUTERE iN UNITATE

Cu cat optiunile de mobilitate durabila sunt mai diverse si mai integrate, cu atat eficienta si
rezistenta sistemului de transport in ansamblu sunt mai mari. De la implementarea celui mai
recent Plan de mobilitate urbana durabila in 2017, orasul Gent, Belgia, a inregistrat o crestere cu
25% a circulatiei cu bicicleta in centrul orasului si o crestere cu 35% in afara centrului®. De la
implementarea PMUD, care a fost actualizat in 2015, Anvers a inregistrat o scadere cu 25% a
calatoriilor cu masina (aproximativ 14.000 mai putin) care au venit in oras intr-o zi lucratoare medie
(M. Salens, 2019).

Strategiile pe termen lung si integrate ale unui plan de mobilitate urbana durabila sunt cea mai
eficienta modalitate de a beneficia de potentialele avantaje. Deoarece implica un angajament pe
termen lung si obiective convenite pe scara larga, un Plan de mobilitate urbana durabila ajuta la
gestionarea incertitudinii si la definirea unor metode clare de lucru, pas cu pas, catre obiective.
intrucat un PMUD necesitd cooperare intre departamente si nivelurile de guvernare, ajuts la
crearea unei viziuni comune si serveste ca o modalitate de a reuni institutiile care nu sunt (inca)
obisnuite sa coopereze. Acest lucru creeaza un impuls enorm in eficacitatea procesului de
elaborare a politicilor.

PMUD, prin suprapunerea unui obiectiv general cu obiective strategice si operationale, urmareste
indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane, la nivelul teritoriului analizat. Obiectivul

" https://www.eiu.com/n/campaigns/global-liveability-index-2022/
> https://www.tmleuven.be/en/project/circulatieplangent
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general al PMUD urmareste crearea unui mediu urban sanatos, prietenos cu mediul si atractiv
prin dezvoltarea unui sistem de transport durabil pliat pe nevoile de mobilitate si accesibilitate
ale cetatenilor si marfurilor.

PMUD vizeaza 5 directii strategice:

1. ACCESIBILITATE — prin asigurarea accesului tuturor cetatenilor indiferent de varsta, etnie,
stare fizica, la toate tipurile de transport, incluzand in acelasi timp si conectivitatea in teritoriu

2. SIGURANTA - cresterea sigurantei in special pentru utilizatorii vulnerabili

3. PROTECTIA MEDIULUI - reducerea poluarii generate de palierul transporturilor si preluarea
politicilor de mediu propuse la nivel european
EFICIENTA ECONOMICA - reducerea costurilor transportului

5. CALITATEA VIETII — cresterea calitatii mediului urban cu beneficii atat asupra cetatenilor cat
si asupra economiei si a societatii in ansamblu

PMUD utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru atingerea
celor 5 obiective, luand in consideratie urmatoarele arii de interventie:

—> reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele transportuluib
public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigente de calitate a spatiului urban;

promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si pentru trafic
nemotorizat;

crearea unor artere ocolitoare localitatilor si inchiderea inelelor rutiere principale;

corelarea modalitatilor de transport cu densitatea urbana;

organizarea stationarii si a infrastructurilor de stationare;

dezvoltarea retelelor de transport public;

\

Vil

g) stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitari si/sau taxari ale accesului,
restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate acordata deplasarilor motorizate etc.);

h) restructurarea mobilitatii in zonele centrale istorice si in zona garilor si autogarilor;
i) organizarea intermodalitatii si a polilor de schimb intermodal;

J) valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee feroviare dezafectate,
zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majora de transport public de la nivelul
localitatilor si al zonelor periurbane ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport
metropolitan;

k) dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor;

) imbunatatirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor, organizarea transportului
de marfuri si a logisticii urbane; m)utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru
infrastructura de transport, de parcare si pentru transportul public.

Obiectivele operationale urmarite sunt: ZLATNA ACCESIBILA, ZLATNA INTEGRATA, ZLATNA
DURABILA, ZLATNA ATRACTIVA si ZLATNA INTELIGENTA.
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1.2. INCADRAREA iN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE PLANIFICARE

SPATIALA
La elaborarea PMUD ZLATNA s-a avut in vedere corelarea cu documentele de planificare spatiala
de la nivel european, national, judetean si local.

Romania s-a alaturat celorlalte 192 de state membre ale ONU la Summit-ul privind dezvoltarea
din septembrie 2015, adoptand Agenda 2030 pentru dezvoltare durabild, un program de actiune
globala in domeniul dezvoltarii cu un caracter universal, care promoveaza echilibrul intre cele trei
dimensiuni ale dezvoltarii durabile — economic, social si de mediu. Pentru prima oara, actiunile
vizeaza in egald masura statele dezvoltate si cele aflate in curs de dezvoltare.

Agenda 2030 cuprinde cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabila (ODD), reunite informal si sub
denumirea de Obiective Globale. Prin intermediul Obiectivelor Globale, se stabileste o agenda
de actiune ambitioasa pentru urmatorii 15 ani in vederea eradicarii saraciei extreme, combaterii
inegalitatilor si a injustitiei si protejarii planetei pana in 2030.

Conceptul de ODD s-a nascut la Conferinta Natjunilor Unite pentru Dezvoltare Durabila (Rio+20),
in 2012. ODD inlocuiesc cele opt Obiective de Dezvoltare ale Mileniului (ODM) cuprinse in textul
Declaratiei Mileniului adoptata in septembrie 2000 la ONU. Majoritatea statelor lumii, printre care
si Romania, s-au reunit in anul 2000 in jurul unui angajament de a reduce saracia globala si a salva
milioane de vieti. Declaratia Mileniului a constituit in perioada 2000-2015 unica agenda globala in
domeniul dezvoltarii asupra careia a existat un acord la cel mai inalt nivel si care includea tinte
precise.

Obiectivele globale referitoare la mobilitate durabile, sunt urmatoarele:

— Oragse si comunitati durabile — Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie
deschise tuturor, sigure, reziliente si durabile. Pana in 2030, asigurarea accesului la sisteme
de transport sigure, la preturi echitabile, accesibile si durabile pentru toti, imbunatatirea
sigurantei rutiere, in special prin extinderea retelelor de transport public, acordand o atentie
deosebita nevoilor celor aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitati si in
etate;

— Industrie, inovatie si infrastructura — Construirea unor infrastructuri rezistente, promovarea

industrializarii durabile si incurajarea inovatjiei;

Inegalitati reduse — Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si de la o tara la alta;.

Consum si productie responsabile — Asigurarea unor tipare de consum si productie durabile;

Actiune climatica — Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a

VRV

impactului lor;

16 https://www.mae.ro/node/35919
Vhttps://www.edu.ro/sites/default/files/Strategia-nationala-pentru-dezvoltarea-durabila-a-
Rom%C3%A2niei-2030.pdf
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Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare ale
Romaniei, date fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale,

valoarea serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului.

Obiectivul principal este cresterea ponderii surselor de energie regenerabila si a
combustibililor cu continut scazut de carbon in sectorul transporturilor (autovehicule

electrice), inclusiv combustibili alternativi.

1.2.3. STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI (STDR)™

Modernizarea drumurilor nationale si judetene, cu precadere a celor care asigura conexiunca la
axele prioritare TEN-T centrale si globale

A

L T : \'.. g X ‘r;.-
IR e s RS
e o DARST\ A

IR

o 4 - 4 e PR
PN ISR

“ [
Pa NG
‘,"‘*!&‘N Wk

’
Y
5
f

L)
e
3
',_ %
¥

()
)
L
i
&
te
b ¢
)
2 .

-
AL
\

TEN-T
Refea de transport de bazi gi extinsd
SN Rotes Oe bazd eusient

WEENN Retea e DaZd  Propus pentru reabe tare
— Reted cadrsd e stert

i Refea exfinsd - propus pertry reatiltare
s Refes exsnsd - propus — —

Fig. 1.2. - incadrare in STDR SDTB

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care sunt
stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionala, interregionala
si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20 de ani integrand-

se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

Conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu modificarile
si completarile ulterioare, strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil

teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei.

Plecand de la realitatile teritoriale, Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei reprezinta
exercitiul de planificare a dezvoltarii teritoriului national, pentru orizontul de timp 2035, furnizand

raspunsuri la umatoarele intrebari cheie:

'8 https://www.mdlpa.ro/pages/sdtr
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— Care sunt masurile si proiectele ce contribuie la cresterea capacitatii teritoriului national de a
genera crestere economica si, implicit, de a mentine si atrage o forta de munca inovativa?

—> Care sunt zonele de la nivelul teritoriului ce necesita interventii specifice pentru valorificarea
sau protectia capitalului natural si construit?

— Cum poate fi asigurat echilibrul intre politicile economice, de mediu si culturale, in vederea
planificarii coerente a procesului de dezvoltare, precum si de a conserva identitatea teritoriului
national?

Scenariul Romaniei Policentrice urmareste dezvoltarea teritoriului national pe baza unor nuclee
de concentrare a resurselor umane, materiale, tehnologice si de capital (orase mari/ medii), in
perspectiva anului 2035, si conectarea eficientd a acestor zone de dezvoltare cu teritoriile
europene. Dezvoltarea policentrica a Romaniei se sprijina pe cei 7 poli de crestere desemnati la
nivelul fiecarei regiuni de dezvoltre, pe cei 13 poli de dezvoltare urbana si o serie de centre urbane
(orase si municipii cu peste 10.000 locuitori).

SDTR propune:

Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationals;

Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general;

VRN

intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

\

Sectiunea | - Retele de transport a PATN cuprinde urmatoarele DIRECTII DE DEZVOLTARE™:

Autostrada A1 Nadlac*)-Arad-Timisoara-Lugoj-Deva-Sibiu-Pitesti-Bucuresti-Lehliu-Fetesti-
Cernavoda-Constanta — realizata 100% pe teritoriul judetului Alba. Distanta din centrul
orasului Zlatna pana la A1 este de circa 52 km si poate fi accesata prin intermediul DJ 705;

¥ https://lege5.ro/Gratuit/geydambxhe/legea-nr-363-2006-privind-aprobarea-planului-de-amenajare-a-

teritoriului-national-sectiunea-i-retele-de-transport
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— Autostrada A10 Turda-Alba lulia-Sebes — realizata 100%. Distanta din centrul orasului Zlatna
pana la A10 este de circa 41 km si poate fi accesata prin intermediul DN 74;

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT

A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE

LEGENDA
osTENT rrevecen
AUTOSTRAZ ——— | —
e x
roOUn F— -_—4

\ =
R Fig. 1.3. - Incadrare in PATN - cai rutiere

—> Reabilitare CF magistrala 200/200A/300/800 Curtici*)-Arad-Simeria-Vintu de Jos-Alba lulia-
Coslariu-Copsa Mica-Brasov-Ploiesti-Bucuresti-Fetesti-Medgidia-Constanta — Distanta din

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL

SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
B. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl FEROVIARE

7 —/
\A,CRAI“F{,QQ.« LEGENDA

° omase
LUMITA TERITORIU JUDETEAN
— FRONTIERA DE STAT
 F— i PRINCPALE PUNCTE DE
L TRECERE A FRONTIERE)

Fig. 1.4. - incadrare in PATN - cii ferate
NOTA
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gara Zlatna pana la gara din Alba lulia, prin intermediul CF 210 de circa 42 km, poate fi realizata
in timp de o ora si 10 minute, iar cu masina prin DN74 in 40 minute (36.8 km);

—> Propunere realizare linie de cale ferata cu viteza peste 250 km/h — traseul indicativ
traverseaza teritoriul judetului Alba de la sud-est la nord-vest, in apropierea UAT Zlatna.

1.2.5. INCADRAREA iN PATJ ALBA
PAT) Alba este in curs de actualizare, in faza de avizare. Conform PATJ aprobat®, exista
urmatoarele propuneri cu privire la domeniul mobilitatii:

—> DOMENIUL 1: Infrastructura de transport
— Obiectivul 1: Cresterea accesibilitatii si mobilitatii catre coridoarele de transport
national si european (TEN-IV), aeroporturile Sibiu si Cluj Napoca precum si intre
unitatile administrativ teritoriale ale judetului Alba

Politica 1.1. Reabilitarea/modernizarea infrastructurii Judetene si locale de transport, care are
ca si programe: Program 1.1.1. Conectarea la coridoarele de transport european si national.
Teritoriul administrativ Zlatna se suprapune cu urmatoarele proiecte: /T3-Coridorul European
TEN-IV, Arad-Brasov; IT4-Drumul national DN74-DN75 Alba lulia - Campeni cu ramificatie
cdtre Oradea si Campia Turzii, inclusiv lucrdrile de artd conexe;

Fig. 1.5. — Propuneri cai
comunicatie PATJ

PATJ in curs de actualizare (contract nr. 21588 / 12.10.2022, elaborator Asocierea SC ECO MAPS
SRL, Lider de Asociere, SC IHS Romania SRL, Asociat) contine de asemenea propuneri pentru
teritoriul studiat:

20 https://judetul-alba.ro/planul-de-amenajare-a-teritoriului-judetean-alba/
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Obiectiv sectorial 1-1: Cresterea gradului de conectare a judetului si a UAT-urilor

componente la retele de transport si utilitati:

— Politica P1-1a: Imbundtdtirea mobilitdtii si a transportului multimodal pentru obtinerea unui
transport integrat infrastructurii nationale si europene: Program 1.1-a2: Infrastructura de
transport rutier judetean - Proiect 1.1-a2.4 Modernizare DJ 705 (limita jud. Hunedoara
- Almasu de Mijloc — Almasu Mare - Zlatna), Program 1.1-a4: Infrastructura de transport
feroviar si a statiilor CF - Proiect 1.1-a4.5 Realizare tren metropolitan Alba lulia

urile urbane Politica P2.1-a: imbunatatirea mobilitatii urbane:

— Politica P2.1-a: Imbundtdtirea mobilitétii urbane: Program 2.1-al: Retea drumuri ordsenesti
(autovehicule, biciclete, pietoni) - Proiect 2.1-al.1 Modernizare strazi si drumuri de
interes local; Proiect 2.1-a1.9 Realizarea piste pentru biciclete si infrastructura conexa

Strategia conecteaza problemele si nevoile judetului cu obiective integrate de dezvoltare,
coroborand sectoarele vitale ale vietii comunitare cu specificul teritoriul judetului Alba. n
formularea obiectivelor s-a considerat esentiald coordonarea acestora cu rezultatele ce vor fi
atinse si indicatorii cheie ce pot fi monitorizati pe parcursul implementarii strategiei. Obiectivele
strategice cupleaza sistemul urban si rural cu valorile cadrului natural, cu calitatea vietii
comunitatilor, dezvoltarea economica, cu gradul de accesibilitate si mobilitate. Acest agregat este
sustinut de capacitatea administrativa, a carei performanta asigura realizarea strategiei in
parametrii formulati.

economiei judetului - Accesul la cunostere intr-o lume globala si competitivitatea economica
nu pot fi abordate separat, nici tematic, nici spatial. Competitivitatea bazata pe avantajele
pozitionarii geografice ofera noi oportunitati de valorificare a amplasamentelor pentru noi
investitii. Daca la nivelul comunitatilor, cunoasterea favorizeaza procesul de identificare a
schimbarii in sectoarele ce determina cresterea factorilor de localizare si modul de adaptare
la schimbare a acestor comunitati, la nivelul indivizilor abilitdtile, cunostintele si calificarile
dobandite pe parcursul vietii faciliteaza accesul la piata de munca si valorificari inovative ale
potentialului economic al judetului Alba.
— Obiectiv sectorial 1.1:
Domeniul: Conectivitate, Accesibilitate si Mobilitate Durabila: Cresterea gradului de
conectivitate la infrastructura de transport si la retele de energie si TIC, ce contribuie la
localizarea de noi firme si vizitatori

2" https://judetul-alba.ro/strategia-de-dezvoltare-a-judetului-alba-2021-2027/#eluidf4381804
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Obiective sectoriale

Obiectiv sectorial 1.1:

Cresterea gradului de
conectivitate la infrastructura de
transport si la retele de energie
si TIC, ce contribuie la localizarea
de noi firme si vizitatori
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Réspund nevoilor cetdtenilor
prin:

Raspund nevoilor firmelor
prin;

Raspund nevoilor turistilor
prin;

Cresterea conectivitatii si mobilitatii, realizate prin (1). reabilitarea si modernizarea infrastructurii de
transport inclusiv lucrarile de arta conexe, si (2). modernizarea si tehnologizarea sistemului de
transport public precum si cresterea conectivitatii la retele de transport si distributie a energiei
electrice, gaze naturale si internet realizate prin (1). conectarea UAT-urilor care nu auin prezent acces
la aceste retelei si (2). modernizarea si extinderea retelelor in interiorul UAT-urilor.

Imbunatatirea accesului
persoanelor si bunurilor
acestora pe teritoriul judetului,
reducerea timpului parcurs
intre diverse puncte de interes,
reducerea emisiilor CO2 si
promovarea formelor de
transport non-auto precum
bicicleta.

Cresterea confortului in cadrul
locuintelor si facilitarea unor
activitati in cadrul gospodariilor
prin utilizarea de surse de
energie, asigurarea iluminatului
public, conectivitatea
persoanelor interesate la retele
de comunicare, profesionale si
de cunoastere/educare.

Cresterea accesului
persoanelor la locul de munca
prin naveta intre localitati din
judet sauinter-judetean, al
bunurilor catre piete de
desfacere interne/regionale si
internationale.

Cresterea atractivitatii
factorilor de amplasare
solicitati de firme, contributie
la cresterea productivitatii,
realizarea unui cadru
modern/eficient de
comunicare, promovare a
firmelor si de acces la forme de
formare on-line.

Cresterea accesului vizitatorilor
|a obiectivele culturale sau
naturale distribuite pe intreg
teritoriul judetului.

Cresterea confortului in cadrul
unitatilor de cazare si de
alimentatie, cresterea
mijloacelor de promovare a
afacerilor din turism, a
informatiilor ce identifica si
descriu caracteristicile valorilor
culturale si naturale.

Obiectivul strategic 2: Dezvoltarea integrata si continua a factorilor care asigura
cresterea calitatii vietii in zonele urbane si rurale ale judetului - Investitiile realizate si
cresterea economica au schimbat imaginea judetului, acesta devenind o societate
multiculturala complexa, cu un stil de viata mult mai divers, rezultat al cererii rezidentilor,
firmelor si vizitatorilor, cu interese si asteptari diferite, uneori contradictorii, ce solicita
modificari ce privesc modul de locuire, de munca, si de recreere. Implementarea de noi masuri
in sprijinul asigurarii unui nivel ridicat al calitatii vietii trebuie sa fie abordata integrat, pentru
a asigura cresterea atractivitatii zonelor rurale si urbane in mod durabil. Calitatea vietii si
incluziunea sociala solicita integrarea politicilor sectoriale in materie de locuinte, echipare
edilitara, ingrijire medicala, educatie si siguranta, intr-un context spatial cu functiuni si nevoi
complexe.
— Obiectiv sectorial 2.1:

Domeniul: Spatiul public: Cresterea atractivitatii, functionalitatii si sigurantei spatiului

public cu asigurarea de masuri de adaptare pentru persoane cu dizabilitati

Obiective sectoriale Raspund nevoilor cetatenilor Raspund nevoilor firmelor Raspund nevoilor turistilor
prin: prin: prin:
Cresterea atractivitatii si functionalitatii prin reabilitarea si extinderea spatiilor pietonale si verziin
conditii de siguranta, respect fata de accesul personelor cu dizabilitati, prin valorificarea patrimoniului
cultural/stil local, si protectia mediului inconjurator
Marirea suprafatei spatiului Cresterea interesului de
pietonal, al spatiilor verzi, al localizare a firmelor, determinat
dotarilor si facilitatilor de de calitatea spatiilor publice din
recreere adaptate varstelor si zonele urbane sirurale.
persoanelor cu dizabilitati, a
infrastructurii de ciclism.

Obiectiv sectorial 2.1:

Cresterea atractivitatii,
functionalitatii si sigurantei
spatiului public cu asigurarea de
masuri de adaptare pentru
persoane cu dizabilitati

Cresterea interesului de vizitare
ajudetului, determinat de
calitatea spatiilor publice din
zonele urbane si rurale si de
calitatea patrimoniului cultural.
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1.2.7. RELATIA CU ZONA METROPOLITANA ALBA IULIA?

Conform legii, zona metropolitana Alba lulia este formata din 23 de UAT-uri, prin contopirea celei
mai mari parti din zonele urbane functionale ale resedintei de judet si a municipiului Sebes.
Aceasta cuprinde Municipiile Alba lulia si Sebes, orasele Teius si Zlatna si comunele: Berghin,
Blandiana, Calnic, Ciugud, Criciu, Cut, Daia Romana, Galda de Jos, Ighiu, Intregalde, Metes, Mihalt,
Pianu, Salistea, Sasciori, Santimbru, Stremt, Spring, Vintu de Jos.
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Fig. 1.6 incadrarea orasului Zlatna in zona metropolitana Alba lulia.
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Proiectul "Misca-te inteligent in Zona Metropolitana din Alba lulia" a fost o mare provocare, fiind
pentru prima data in Romania cand un operator de transport public, in parteneriat cu
administratia locala, a introdus transportul metropolitan. Sistemul de transport metropolitan este
in prezent perfect functional si este primul implementat vreodata in Romania. STP este singura
companie din Romania care utilizeaza sisteme de validare bazat pe pozitia GPS a clientului in
raport cu zonele tarifare. Pentru a gestiona transportul public in zona a fost creata Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public (AIDA —TL). Partenerii STP Alba lulia sunt:
administratiile locale ale (consiliile locale) de Alba lulia, Ciugud, Sintimbru, intregalde, Galda de
Jos, Cricau, Ighiu si Mihalt.

22 https://www.stpalba.ro/transport_metropolitan.php
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Transportul Metropolitan fost introdus in octombrie 2012. Toate actiunile STP Alba lulia din
perioada imediat urmatoare s-au axat pe cresterea calitatii serviciilor si succesului proiectului.

Sistemul de transport metropolitan ofera oricarui cetatean din zona: libertate de miscare, conditji
de calatorie la nivelul municipiului Alba lulia in toate comunele din zona sa de influenta, ticketing
unitar si un sistem tarifar avantajos.

incepand cu octombrie 2012, dupa implementarea sistemului de transport public local existent in
Alba lulia, la aceleasi standarde de calitate si in comunele din arealul AIDA- TL, numarul calatoriilor
efectuate prin transportul public metropolitan intre Alba lulia (zona tarifara 1) si comunele limitrofe
(zonele tarifare 2-7) a crescut cu 43% fata de media lunara a perioadei anterioare (ianuarie —
septembrie 2012). in cifre absolute, numérul cal&toriilor suplimentare a fost de 27.300 pe luna.
Calculand in functie de zilele lucratoare, rezulta ca s-au efectuat cel putin 1050 de calatorii
suplimentare pe zi. Este vorba despre 525 de calatori unici pe zi care au intrat in Alba lulia folosind
transportul public in detrimentul autoturismului.

Daca luam in considerare pentru acestia o rata medie de ocupare de 2,5 persoane/autoturism,
rezulta minim 210 autoturisme dezlocuite in fiecare zi din traficul din Alba lulia, la orele de varf
(7,30-8,15). Aceasta se traduce si prin 210 locuri de parcare pe zi disponibile suplimentar, fata de
perioada anterioara implementarii transportului metropolitan. in conditiile in care mai addugam
si reducerea emisiilor de CO2 din municipiu, obtinem deja tabloul complet al beneficiilor unui
asemenea sistem.

Zona urbana functionala a municipiului Alba lulia, resedinta de judet, este cea mai extinsa,
cuprinzand atat comunele invecinate (Ciugud, Santimbru, Vintu de Jos, Metes, Ighiu), cat si
comune aflate la distante mai mari, precum Berghin, Mihalt, Cricau, Galda de Jos, Stremt, la care
se adauga orasele Zlatna si Teius. Pentru aceasta a fost elaborat PMUD ZUF Alba lulia.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila de la nivelul Zonei Urbane Functionale a Municipiului Alba
lulia (PMUD ZUF Alba lulia) a fost elaborat dupa o metodologie comuna pe care au aplicat-o si
ceilalti 14 parteneri ai proiectului CHESTNUT, dorindu-se prin aceasta ca partenerii din cele opt
tari reprezentate (Slovenia, Cehia, Ungaria, Bulgaria, Croatia, Austria, Romania, Bosnia si
Hertegovina) sa-si transfere experienta si expertiza si sa contureze o abordare comuna a
mobilitatii.

PMUD pentru Zona Urbana Functionald Alba lulia este un document cadru care include
prioritatile, tintele si masurile propuse pentru dezvoltarea mobilitatii atat la nivelul Municipiului
Alba lulia cat si a celorlalte sapte localitati amintite mai sus si abordeaza urmatoarele teme:

* Transportul public: planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea, integritatea
si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind infrastructura, materialul rulant si
serviciile conexe.

« Transportul rutier: PMUD ZUF Alba lulia abordeaza traficul stationar si in miscare, iar masurile
propuse au ca scop optimizarea solutilor de utilizare a infrastructurii rutiere existente si
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imbunatatirea situatiei in zonele identificate cu probleme, inclusiv amenjarea de parcari la nivelul
ZUF Alba lulia.
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Fig. 1.7 Incadrarea orasului Zlatna in zona urbana functionala Alba lulia.

« Transportul nemotorizat: documentul include un pachet de masuri de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta la nivelul ZUF Alba lulia. In cadrul proiectului
au fost colectate date si au fost analizate infrastructurile existente fiind totodata formulate
propuneri de imbunatatire, fiind inclusiv analizata posibilitatea dezvoltarii de noi rute, in afara
celor de-a lungul rutelor de transport motorizat.

« Intermodalitatea: in vederea cresterii competitvitatii Zonei Urbane Functionale a Municipiului
Alba lulia, PMUD analizeaza oportunitatea realizarii unui centru de transfer multimodal la periferia
acestei zone (Coslariu/Sebes) si identifica masuri menite sa fluidizeze traficul de la nivelul ZUF
Alba lulia.

« Siguranta rutiera: pe baza unei analize a problemelor principale de siguranta rutiera si a zonelor
de risc de la nivelul ZUF Alba lulia, in cadrul PMUD ZUF Alba lulia au fost propuse o serie de
actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere.

« Managementul mobilitatii: PMUD ZUF Alba lulia include actiuni ce au in vedere mdsuri de
constienizare a populatiei si promovarea unor modele de mobilitate durabila la nivelul zonei
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functionale Alba lulia. In acest scop, trebuie implicati cetatenii, angajatorii, scolile si alti factori
relevanti.

« Structura si capacitatea institutionala: prin transfer de cunostinte si schimburi de experienta cu
partenerii proiectului CHESTNUT, PMUD prezinta solutii pentru asigurarea unei planificari si
coordonari corespunzatoare a mobilitatii la nivelul ZUF Alba lulia.

Implementarea celor 42 de masuri de mobilitate va fi realizata de catre Municipiului Alba lulia
alaturi de cele sapte localitati componente ZUF Alba lulia, ADR Centru fiind raspunzator sa asigure
o buna coordonare si colaborare intre aceste organizatii.

Planul urbanistic general (PUG) al orasului ZLATNA in vigoare, a fost elaborat intre anii 2007-2011,
n momentul de fata PUG-ul orasului fiind in actualizare.

Teritoriul administrativ al orasului Zlatna este situat in vestul judetului Alba, la limita cu jud.
Hunedoara. Orasul Zlatna reprezinta un centru de legatura intre centrul administrativ judetean
Alba lulia, prin bazinul Ampoiului, cu localitatile urbane din Apuseni, Abrud si Campeni. in
periopada comunista a jucat un rol important in economia judetului si a tarii prin cele doud mari
unitati economice Ampelum Zlatna si Uzina de preparare a minereurilor neferoase.

Potrivit legii 351/2001 — sectiunea IV — Reteaua de localitatj, orasul Zlatna este considerat localitate
urbana de gradul lll, care deserveste o populatie de cca. 10 000 locuitori, aflati in zona de
influenta de 10-20 km, cu acces direct la DN 74 si centrul urban superior, resedinta de judet, si la
DJ 705, jucand un important rol economic prin capacitatile de productie pe care le detine in
domeniul secundar si tertiar.

23 Informatii preluate din PUG Zlatna — Memoriu general
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Legaturile cu celelalte localitati ale judetului si tarii sunt rutiere si feroviare. Legatura rutiera se
realizeaza prin intermediul DN 74 care leaga centrele urbane Brad, Abrud, Zlatna, Alba lulia.
Aceasta ruta constitue totodata o poarta importanta de acces spre zona centrala a Muntilor
Apuseni. DJ 705 face legatura cu localitatile din zona depresionara a Almasului si cu judetul
Hunedoara, constituind o importanta legatura cu localitatile de pe cursul Muresului mijlociu. Poate
juca si un rol important in dezvoltarea turismului din zona, deoarece:

— face legatura dintre doua bazine hidrografice cu potential important de dezvoltare, in
principal din punct de vedere turistic (Valea Ampoiului si Valea Geoagiului);

— strabate o zona deosebit de pitoreasca, peste culmile Muntilor Auriferi de est, prin
depresiunea Almasului si Cheile Ardeulu;

—> asigura o mai buna interconectare a localitatilor din zona;

— favorizeaza valorificarea potentialului turistic al zonei;

—> permite realizarea unor trasee turistice ample pe valea Geoagiu si Ampoi.

Toate aceste atuuri se impun a fi valorificate prin modernizarea, intretinerea si promovarea
acestuia, In cadrul unei colaborari mai stranse dintre factorii de conducere administrativa ale
judetelor Alba si Hunedoara.

De asemenea, dezvoltarea economica a zonei impune realizarea unei legaturi mai directe
dintre localitatile Zlatna si Brad, eventual prin localitatea Trampoiele sau Valea Grohasului, spre
localitatea Tarnita - Dupa Piatra — Buces — Brad. De asemenea prezenta transportului feroviar, pe
Valea Ampoiului se impune extins spre zona centrala a Apusenilor, odata cu necesitatile de
dezvoltare a acesteia.
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Dezvoltarea ulterioara a orasului Zlatna si a localitatilor componente si apartinatoare, ridicarea
nivelului de trai a locuitorilor, si dezvoltarea sa economica depinde intr-un mod esential de
asigurarea cu utilitatile necesare. Asa cum s-a ardtat, teritoriul administrativ Zlatna se afla in
apropierea unei importante retele de transport national si european, ,Culoarul de Transport
European, nr. 4", |a care este conectat prin doua artere de transport (DN 74 si DJ 705,) cu lungimii
sensibil egale si o linie ferata simpla. Totodata zona dispune de o importanta retea de drumuri
comunale, vicinale si forestiere. Intensificarea lucrarilor de modernizare a retelei rutiere si feroviare
existente va Tmbunatati considerabil conditile de siguranta a circulatiei marind totodata
capacitatea de trafic a acestuia. In acest context se impune realizarea unor obiective ca:

incheierea procesului de modernizare a DJ 705, pe teritoriul comunei Almasul Mare fapt ce ar

permite:

— legatura economica mai facila cu localitatile din jud. Hunedoara si sud-vestul tarii;

—> posibilitatea includeri zonei intr-un traseu turistic spre inima Apusenilor;

— formarea unui circuit turistic care sa includa, pe langa statiunea balneo-climaterica
Geoagiu, zonele carstice de pe cursul mijlociu al Vaii Geoagiu (Cheile Madei, Ardeu si Cib),
si obiectivele turistice de pe valea Ampoiului.

— modernizarea retelei de transport existente, inclusiv a drumurilor comunale, vicinale si
forestiere din zona;

—> totodata se impune executarea unor lucrari de infrastructura adiacente (podete, ziduri de
sprijin, rigole de scurgere a apelor pluviale, refugii etc.);

modernizarea si reclasarea DC 173 — Fenes (DN 74) — Poiana Narciselor — Negrileasa —
Lupulesti (DJ 107 1), cu o lungime de 35,00 km, in drum judetean, asigurand o importanta
legatura intre Valea Ampoiului si cea a Abrudului, prin zona Bucium. Acest traseu ar valorifica
superior potentialul turistic si etnografic si economic al zonei;
de asemenea, continuarea constructiei liniei de cale ferata normala Alba lulia - Zlatna pe
sectoarele Zlatna - Abrud si Zlatna — Brad, va asigura o mai buna conectare a economiei locale
la economia nationala si europeana. Trebuie avut in vedere faptul ca transporturile auto in
comparatie cu transportul pe calea ferata au un consum specific pe unitatea transportata
aproape dublu (valabil in special la transportul de marfuri). in conditiile extinderii transportului
containerizat, transportul feroviar poate deveni o alternativa importanta la transportul auto,
mai limitativ si mai poluant.

Pentru asigurarea legaturilor necesare transportului de persoane dintre localitatea de

resedinta si satele componente, precum si intre acestea este necesara construirea unei noi

autogari in orasul Zlatna, intretinerea, dotarea si modernizarea statiilor auto existente;

La nivel local calitatea transporturilor influenteaza direct conectarea centrului urban cu satele
componente, permitand cresterea nivelului de trai a locuitorilor, dezvoltarea economica a
localitatilor componente si dezvoltarea turismului in zona.

in acest context un rol important revine transportului local de célatori, mult mai eficient si mai
practic pentru calitoriile rapide, pe distante scurte, cat si pentru turismul organizat. In acest
context pe traseele principale ale transportului de calatori sunt necesare amenajari de locuri de
stationare, platforme de parcare, rampe de revizie tehnicg, statii de benzina, amplasate in localitati
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cu respectarea planurilor urbanistice si a legislatiei de mediu. In conditiile cresterii continue a
parcului de autoturisme aflate in proprietatea populatiei creste aglomeratia pe strazi, punand
serioase probleme de circulatie, cu consecinte asupra mediului si a sigurantei traficului. Pentru
rezolvarea acestor noi probleme se impun o serie de masuri care vizeaza:

masuri pentru fluidizarea traficului;

asigurarea de locuri pentru parcare;

inlaturarea disfunctionalitatilor aparute in intersectii prin semaforizare, sensuri giratorii,
pasarele sau pasaje de trecere, utilizarea drumului de ocolire etc,

incurajarea formelor de transport alternativ, nepoluante (biciclete, role etc), prin asigurarea
infrastructurii necesare acestora;

realizarea pietonalului si a pistei pentru biciclete preconizate pe vechiul curs a Ampoiului va
trebui sa fie extinsa pana in zona parcului industrial, permitand utilizarea acesteia ca drum de
acces pentru a ajunge la locul de munca;

realizarea unui telescaun pentru accesul in platoul Dumbavita situat in sudul localitatii, la
poalele Vf. Jidovu.

Organizarea circulatiei rutiere si a transportului in comun

() PLAN URBANISTIC GENERAL
! ., %?ésliztl_;tTeN; Zlatna

)
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Fig. 1.8. — Propuneri
l circulatii - PUG Zlatna

Modernizarea sau completarea arterelor de circulatie majora si a transportului in comun, in
raport cu necesitatile functionale a localitatilor.

Actuala retea de transport asigura in conditii bune legaturile cu restul teritoriului administrativ
prin intermediul unei importante retele de drumuri locale si cu restul teritoriului tarii prin
interemediul celor doua artere de circulatie majora DN 74 si DJ 705, care asigura legaturile spre
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est, sud si nord a teritoriului administrativ. Se poate constata inexistenta unei legaturi mai rapide
cu regiunile vestice, in secial zona Brad. Pentru aceasta propunem studierea oportunitatii
realizarii unei legaturi auto prin satul Trampoiele cu DJ 742 A spre localitatile Tarnita - Dupa
Piatra — Buces. Trebuie mentionat ca acest drum exista pe teritoriul jud. Hunedoara pana la limita
administrativa, fiind modernizat pana in localitatea Tarnita. Existenta acestuia ar scurtcircuita DN
74, semnificativ eliminand un ocol prin Abrud — Ciuruleasa.

Totodata, tinand seama de numarul tot mai mare de credinciosi care merg la ,Manastirea Negraia”
se impune reabilitarea drumului de acces spre zona unde fostului trust de constructii TCl = Cluj fsi
avea organizarea de santier si realizarea unui pasaj de trecere peste calea ferata, in apropierea
garii, pentru a elimina trecerea unui flux prea mare de autovehicole pe ulitele inguste ale satului
Patrangeni.

Imbunatatirea acceselor in localitati si a relatiilor de circulatie si transport in comun, cu
localitatile din teritoriul inconjurator;

Structura existenta a retelei de circulatie spre localitatile componente asigura un acces relativ usor
spre acestea, utilizand infrastructura actuala. Sunt necesare totusi lucrari pentru:

— modernizarea drumurilor de acces si a intersectiilor

— semnalizarea si unde este necesar semaforizarea acestora, mai ales in intersectiile cu DN

74,

stabilirea si marcarea trecerilor pietonale;

amenajarea pe teritoriul localitatilor strabature de DN 74, a unor pietonale, pentru

circulatia localnicilor, tinand seama si de particularitatile specifice ale drumului in zona

(Iatimea mica a soselei, multitudinea si succesiunea de curbe, unele deosebit de

periculoase, faptul ca iesiriea din curtile caselor se face direct in strada etc.), lipsa unui

drum alternativ etc., prin regandirea modului de executie a rigolelor, eventual prin

amenajarea peste acestea a unor pietonale (trotuare).

— Revederea si imbunatatirea racordurilor dintre drumurile comunale si vicinale si DN 74
pentru asigurarea unei bune vizibilitati si pante de acces.

Amenajarea statiilor pentru transportul in comun si pentru parcaje/garaje;

1

Actualmente, transportul in comun se realizeaza prin concesionarea acestuia unui transportator
privat, care asigura serviciile necesare pe cele 5 trasee existente. Se impune amenajarea si dotarea
tuturor statiilor cu lucrarile de arta necesare, iar la nivelul orasului Zlatna este necesara construirea
unei autogari.

Tinand seama de faptul ca localitatea Valea Mica este situata la o distanta mai mare de DN 74, se
impune organizarea traseului in asa fel incat statia sa fie transferata de la intersectia cu DN in
interiorul localitatji, eventual la confluenta vailor, in dreptul calcarelor.

Luand in considerare cresterea numarului de autovehicule care tranziteaza orasul, si care, virtual,
pot opri aici, inclusiv numarul in crestere a autoturismelor detinute de catre locuitorii zonei, se
impune amenajarea unui numar sporit de spatii pentru parcare, mai ales in zonele centrale,
inclusiv in mediul rural.
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Rezolvarea aspectelor conflictuale aparute din analiza situatiei existente (amenajarea unor
intersectii, dimensionarea tramei stradale, in conformitate cu valorile de trafic, pasaje
denivelate, sensuri unice, semaforizari, artere ocolitoare etc.).

In zonele intersectiilor cu circulatie mare se impune marcarea si semaforizarea, iar acolo unde
posibilitatle permit oganizarea unor sensurii giratorii (la intrarea si iesirea de pe varianta
ocolitoare.

Modernizarea drumului de acces spre zona industriala si amenajarea intersectiei de racordare la
DN 74.

Tinand seama de faptul ca strazile utilizate de catre DN 74 pentru traversarea localitatilor au o
sectiune mai putin adecvata actualului ritm de circulatie, se impune regandirea sistemului de
rigole existent, prin transformarea lor in elemente de canalizare cu posibilitati de carosare sau
transformare in trotuar.

Organizarea circulatiei feroviare

Existenta unei infrastructuri feroviare constituie un atu important pentru dezvoltarea economica.
incé de la darea in folosinta a primei linii ferate pe Valea Ampoiului, acest sistem de transport a
influentat hotarator dezvoltarea zonei foarte mult timp, fiind cel mai obisnuit mijloc de transport
atat pentru persoane cat si pentru marfuri.

Astazi, decaderea economica a zonei si noile conditii socio-istorice impun regandirea acestui
sistem de transport si conectarea sa prin cel putin doua puncte la reteaua de cai ferate
nationale si europene. De aceea se considera oportun obiectivul stabilit si prin PATJ, de extindere
a acesteia pe doua directii: Alba lulia — Zlatna — Brad si Alba lulia — Zlatna — Abrud — Campeni -
Baia de Aries — Turda.

Realizarea acestui obiectiv permite o mai buna racordare a zonei Apusenilor centrali la circuitul
economic national, cat si o legatura mai rapida cu zona Bradului si vestul tarii, in afara culoarului
IV, european.

Dupa inchiderea marilor unitati economice din Zlatna, principalii utilizatori a serviciilor de
transport CFR, o seama de amenajari si structuri si-au pierdut functionalitatea. Totodata aparitia
unei noi platforme industriale, actualul ,Parc industrial” impune noi masuri pentru racordarea
acestuia la sistemul de transport feroviar. In acest context se impune realizarea unor studii de
specialitate pentru a vedea care structuri din vechile amenajari mai pot fi utile si ce se impune a
fi realizat din nou, pentru a putea valorifica urbanistic zona dezafectata.

In conditiile restrangerii sau inchiderii transportului feroviar, actuala gara va trebui restaurata
conservata si reintrodusa in circuitul urban prin destinarea altor utilitati.

Eliminarea aspectelor critice rezultate din analiza situatiei existente

Tendinta de utilizare excesiva a centrului orasului pentru participantii la trafic care tranziteaza
orasul, in detrimentul soselei de centura.

Organizarea circulatiei aeriene (dupa caz)
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Cele mai apropiate aeroporturi nationale si internationale sunt situate la Cluj si Sibiu. Odata cu
realizarea unui aeroport in hotarul dintre judetele Alba si Hunedoara, Zlatna ar avea un acces facil
la cca. 50-60 km, pe DJ 705.

Propuneri de amenajare, modernizare sau completare a cailor pietonale

Amenajararea unui pietonal si piste de biciclete pe malurile raului Ampoi, care sa traverseze
intreaga unitate administrativ teritoriald, prelungindu-se in comuna Metes. Aceasta, daca se
realizeaza pana in Alba lulia, ar putea deveni un important obiectiv turistic pentru sportivi;
Semnaforizarea corespunzatoate a principalelor intersectii, amenajarea trotuarelor si a
pasajelor de trecere;

Construirea si amenajarea unor punti peste Ampoi care sa faciliteze o legatura mai usoara
intre oras si localitatile apartinatoare;

Trasee si amenajari pentru biciclisti

realizarea unei piste pentru biciclisti in lungul Vaii Morilor;

realizarea unui traseu pietonal si a unei piste pt. biciclete pe malul drept al Ampoiului, intre
varianta ocolitoare a DN 74 si digul de protectie;

continuarea pistei ce se amenajeaza pe vechiul curs al Ampoiului spre est pana in zona
industriala, pentru deplasari la /de la seviciu;

Conditii speciale pentru persoanele cu dizabilitati fizice

Amenajarea de rampe simple de acces pentru persoane cu dizabilitati fizice, la toate institutiile
si unitatile comerciale din oras, potrivit legii;

Asemenea rampe sunt necesar sa fie realizate si la nivelul circuitului stradal, peroana cu
dizabilitatj, aflata in carucior sa poata trece peste borduri, fara riscuri. Unde acest lucru nu este
posibil vor fi montate echipamente speciale de tractare si urcare a carucioarelor;

Totodata in preajma principalelor institutii din oras si a spatiilor comerciale sa fie prevazute
spatii de parcare special semnalizate pentru aceste persoane.
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1.3.  INCADRAREA iN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE SECTORIALE
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orasulw Zlatna:

Intercoridorul Mures — Aries — realizat 100%, concretizat prin autostrada A10 Sebes-Turda;
Coridorul feroviar Ungheni-Curtici — traverseaza judetul la limita sud-estica intre localitatile
Sibot — Cunta, traversand localitatea Sebes;

Obiectivele strategice identificate pentru sectorul de TRANSPORT RUTIER sunt urmatoarele:

imbunatatirea mobilitatii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul
retelei TEN-T de baza si a retelei extinse, prin constructia unei retele de autostrazi si drumuri
expres;

Asigurarea accesului pentru populatie si pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T de baza si
la reteaua extinsa, prin constructia coridoarelor de legatura nationalg;

Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa contribuie la
reducerea numarului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de calatorie;

24
https://www.mt.ro/web14/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%20Planul%20General%20de%20
Transport_iulie_2015_vol%20l.pdf

31



Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

|‘ ) STRATEGII URBANE

Baia Mare, bd. Independentei 2¢/3
0745 390 400, strategiiurbane@yahoo.com
www.stategiiurbane.ro

» Planul National
de Redresare si Rezilienta

Asigurarea accesului international prin intermediul legaturilor cu tarile vecine;
Asigurarea  unei retele de transport propice mediului  inconjurator,  prin
implementareaproiectelor de varianta de ocolire.

in contextul finantarilor limitate, se resimte nevoia concentrérii politicilor si investitiilor nationale
asupra portiunilor de retea rutiera care, din punct de vedere al rolului si al utilitatii, alcatuiesc
sectorul principal al retelei nationale. Acest concept este Reteaua Economica Primara (REP).
Definirea Retelei Economice Primare pentru sectorul de transport rutier reprezinta o functiea
urmatorilor factori:

Conectivitatea intre centrele populate importante si centrele importante definite de un nivel
al populatiei mai mare de 125.000;

Conectivitatea cu puncte de deschidere catre exterior, precum treceri de frontiera, aeroporturi
si porturi; si

Coridoare de o importanta majora din punct de vedere economic, caracterizate printr-o
capacitate mare ce permite transportul intensiv de marfuri.

Obiectivele strategice identificate pentru sectorul de TRANSPORT FEROVIAR sunt urmatoarele:

Asigurarea unei retele feroviare sustenabile, eficiente din punct de vedere economic,
flexibile, favorabile mediului inconjurdtor, sigure si echilibrate care sa se integreze cu
celelalte moduri detransport si care sa fie compatibila cu reteaua de baza si extinsa TEN-T,
dar si cu alte strategii si regulamente ale UE reprezinta un obiectiv fundamental. OBIECTIVUL
GENERAL va putea fi atins urmarind urmatoarele metode:

Stabilirea unor Obiective Comune pentru toate modurile de transport;
Stabilirea unor Obiective Specifice pentru fiecare mod de transport.

S-au definit de asemenea cinci obiective mai specifice, si anume:

Eficienta economica: un sistem de transport care genereaza beneficii mai mari decat costurile
inregistrate;

Echitate: costurile si veniturile unui sistem de transport ar trebui sa fie distribuite corect
intrecetateni, industrii si zone geografice;

Siguranta: infrastructura si servicile de transport ar trebui furnizate astfel incat sa
protejezepersoanele impotriva deceselor sau vatamarii;

Integrare: sistemul de transport ar trebui sa permita persoanelor sa calatoreasca confortabil
si sigur utilizand o varietate de moduri de transport, si sa minimizeze costurile de transport
de marfuri;

Mediu: Sistemul de transport ar trebui sa protejeze mediul inconjurator sprijinind, astfel,
dezvoltarea sociala si economica in folosul prezentei generatii si a celor viitoare.
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1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA ECONOMICA,
SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE DE PLANIFICARE
ALE UAT-URILOR

Viziunea, obiectivul general si obiectivele specifice

Stabilirea viziunii orasului Zlatna pentru anul 2030 reprezinta, pe de o parte, contabilizarea
viziunilor asumate pentru cele doua exercitii financiare incheiate (2007-2013, 2014-2020) si
transpunerea acestora intr-una actuala, care sa cuprinda noile obiective ale politicilor europene
si, pe de alta parte, este raspunsul la nevoile actorilor implicati in procesul de consultare publica
desfasurat la nivelul orasului.

VIZIUNE 2030

Zlatna 2030 - Cresterea calitatii vietii locuitorilor, digitalizarea serviciilor publice locale,
reabilitarea infrastructurii de drumuri, crearea unui oras verde si rezilient, cresterea gradului de
interactiune cu populatia, dezvoltarea infrastructurii de turism si a sistemului economic local prin
atragerea de investitori si crearea unor noi locuri de munca, imbunatatirea sistemului de sanatate
la nivel local.

Au fost stabilite cinci obiective specifice, a caror indeplinere va duce la atingerea obiectivului
general, Cresterea calitatii vietii locuitorilor si reducerea disparitdtilor existente intre diverse zone
ale orasului, dar si la nivel mai mare, intre orasul Zlatna si alte orase din regiune, de la nivel national
sau european, accesand investitii sustenabile in sfera infrastructurii fizice de bazd, turismului,
economiel, sandtdtii, educatiei, agriculturii si mediului. Dintre acestea, doua se refera in mod
special la problemele de mobilitate urbana, respectiv:

Obiectivul specific 1: Un oras mai conectat cu locuitorii sai

1.1. Transport

— 111 Infrastructura rutiera localg;

1.2. Regenerare urbana

— 1.2.1. Spatii publice imbunatatite in cartierele de blocuri;
— 1.2.2. Parcari urbane;

—> 1.2.4. Spatiu public modernizat

Obiectivul specific 3: Un oras interconectat

3.1. Mobilitate urbana
— 3.1.1. Sistem eficient si durabil de transport public;
— 3.1.2. Trafic rutier eficientizat

Lista scurta de proiecte pentru perioada 2021-2027 cuprinde urmatoarele proiecte cu privire la
mobilitatea urbana:
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Tabelul 1.2. Lista proiectelor aferente SIDU ZLATNA®

25 SIDU ZLATNA, pag. 228-229
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2.1. Contextul socioeconomic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

2.2. Reteaua stradala

2.3. Transportul public

2.4. Transportul de marfa

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari
cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redusa)

2.6. Managementul traficului (stationarea,
siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, structuri de management
existente la nivelul autoritatii planificatoare)

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de
complexitate
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2. SITUATIA EXISTENTA

2.1. CONTEXTUL SOCIOECONOMIC CU IDENTIFICAREA DENSITATILOR DE
POPULATIE SI A ACTIVITATILOR ECONOMICE

2.1.1. STRUCTURA SI EVOLUTIA POPULATIEI
Conform datelor Institutului National de Statisticd?®, la 1 iulie 2024:

- Populatia totala a Romaniei era
Aok el e el de 21.872.785 persoane. Dintre acestea,
cei mai multi locuitori din judetul 363.472 de persoane aveau domiciliul in
Alba in anul 2023 judetul Alba si respectiv 2.597.502 de
persoane in Regiunea de Dezvoltare
CENTRU, populatia fiind in scadere fata de
anul trecut in toate cazurile.
> In judetul Alba 219.340 de
persoane locuiau in mediul urban, in timp
ce 144.980 de persoane locuiau in mediul
rural. Judetul Alba se situa pe locul 4 ca
numar de persoane in cadrul regiunii
centru, dupa Brasov, Sibiu si Mures.
- Orasul Zlatna, cu o populatie de
7616 locuitori conform date INS (2024), se
situa pe locul 7 ca numar de locuitori in
cadrul judetului Alba, dupa municipiul
Alba lulia (74.433 locuitori), municipiul
Sebes (32.186 locuitori), orasul Cugir (24.663 locuitori), municipiul Aiud (24.287 locuitori),
municipiul Blaj (20.131 locuitori) si orasul Ocna Mures (13.520 locuitori).
—> Populatia orasului Zlatna respecta trendul descendent observat atat la nivel national, cat si
la nivelul judetului Alba. Cel mai mare numar al populatiei a fost inregistrat in anul 1992, cand
in oras locuiau 9.330 locuitori. Populatia a scazut constant in fiecare an, astfel ca in anul 2024
orasul a inregistrat cu 1714 de locuitori mai putin, ceea ce inseamna o scadere cu 18% fata
de anul 1992. Scaderea anuala s-a petrecut constant,
Fig. 2.2. Repartizare pierderile anuale variind intre 95 de locuitori si 11
urban-rural judetul Alba locuitori. Un singur an a facut exceptie, anul 1995
cand populatia a crescut cu 23 de locuitori fata de
anul 1994. Facand o medie a valorilor populatiei intre
A anul 1992 si 2023, obtinem un numar de 8540
40% locuitori, ceea ce Iintareste ipoteza trendului
” y descendent. Anul 2024 este cel in care s-a inregistrat
3 cel mai mic numar al populatiei din 1992 pana in
prezent.

|

é
é
e

ALBA [ULIA
OCNA MURES
ZLATNA
CAMPENI

%6 http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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— Densitatea populatiei in
FIG. 2.3. EVOLUTIA POPULATIEI o tp F; oo
ORASULUI ZLATNA orasul - clata - este - de St
locuitori/km®,  situandu-se  sub
====Numar locuitori media de 58,36 locuitori/km? de la
10000 nivel judetean.
8000 — In ceea ce priveste structura
6000 populatiei orasului Zlatna pe varste si
4000 sexe, observam faptul ca segmentul
2000 care inglobeaza cel mai mare numar
0 de populatie este cel intre 50-54 ani:
N < O 0 O N ¥ W 0 O N ¥ U 0 O N .« . .
2222999935555 5 Y 388 persoane de sex feminin si 350
- - T T NN NN NN AN N NN NN .
persoane de sex masculin. Per total,

repartizarea pe sexe in cadrul UAT-
ului  este echilibrata, in 2023
inregistrandu-se un numar de 3807
de sex masculin (49,9%) si 3824 de
sex feminin (50,1%). Repartitia intre
sexe este respecta trendul general —
populatia feminina fiind putin mai
numeroasa decat cea masculina.

— Analizand piramida
demografica se constata ca aceasta
este subtiatda atat 1n  partea
superioara cat si in cea inferioara, de
unde putem deduce faptul ca
natalitatea este scazuta i
mortalitatea ridicata. Aceste trend
se regaseste in majoritatea tarilor
europene, dar cele mai dezoltate au
un procent mai mare al populatiei
varstnice, deoarece speranta de viata
-200 200 este mai mare.

Fig. 2.4. Structura populatiei pe varste si
sexe in UAT ZLATNA (2023)

Feminin  Masculin - Conform Recensamantului
Populatiei si Locuintelor din anul
2011, in functie de localitati, la nivelul UAT Zlatna populatia majoritara este inglobata de
localitatea Zlatna (49,72%), urmata de Fenes (12,15%), Trampoiele (5,23%), Valea Mica
(5,22%), Galati (4,73%), Patrangeni (4,20%), Izvoru Ampoiului (4,06%), Parau Gruiului (3,38%),
Valtori (2,78%), Pirita (2,07%), Suseni (1,83%), Podu lui Paul (1,47%), Botesti (1,21%), Budeni
(0,81%), Rusi (0,59%), Runc (0,23%), Dobrot (0,15%), Dumbrava (0,12%), Dealu Roatei (0,05%)>".

27 SIDU ZLATNA 2021-2027
37



Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

\ ) STRATEGII URBANE

Baia Mare, bd. Independentei 2¢/3
0745 390 400, strategiiurbane@yahoo.com
www.stategiiurbane.ro

» Planul National
de Redresare si Rezilienta

Fig. 2.5. Numarul locuitorilor in cadrul UAT ZLATNA

B ZLATNA
Fenes
Trampoiele

H Valea Mica
Galati

B Patrangeni
Izvoru Ampoiului
Parau Grtuiului

| Valtori

M Pirita

M Suseni

® Podu lui Paul

M Botesti

™ Budeni
Rusi

™ Runc

Dobrot

Dumbrava

B Dealu Roatei

in ceea ce priveste raportul de dependentd demografica, repectiv coeficientul rezultat prin
raportarea numarului de persoane ,dependente” (copii sub 15 ani si persoane cu o varsta mai
mare de 65 de ani) la numarul de persoane cu varsta legala de munca (15-65 ani), orasul
Zlatna inregistra in anul 2024 o valoare de 46,7. Acest lucru inseamna ca la 100 de persoane
cu varsta legala de munca (indiferent daca au sau nu un loc de munca), le revin 47 de persoane
dependente, respectiv care nu au varsta legala de munca sau care au depasit varsta de
pensionare (chiar daca unele din acestea sunt incadrate in munca), reliefand o impovarare
economica potentiala pe care populatia productiva o poarta. Din acest punct de vedere
situatia este putin mai buna decat cea inregistrata la nivel judetean, unde se inregistrau 48,8
persoane dependente la 100 de persoane in varsta de munca.

Indicele de imbatranire demografica a populatiei reprezinta numarul persoanelor varstnice
(de 65 ani si peste) care revine la 100 de persoane tinere (sub 15 ani). Situatia la nivelul UAT
Zlatna pentru anul 2023 este mai rea decat cea de la nivel judetean, avand valoarea de 156
(la 156 de persoane varstnice le revin 100 de tineri), in timp ce la nivelul judetului Alba indicele
de imbatranire are valoarea de 146 (la 146 de persoane varstnice le revin 100 de tineri).
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Conform datelor Institutului National de Statistica?®:

In anul 2023, in orasul Zlatna, s-au nascut
un numar de 56 de copii, mai putini decat in
anii precedenti si au decedat 101 persoane. De
aici rezulta o rata a natalitatii de 7,3 si o rata

Fig. 2.6. Miscarea naturala a
populatiei orasului Zlatna in
perioada 1995-2024

20 a mortalitatii de 13,2, din care rezulta rata
B /\/\ sporului natural al populatiei de - 5,9 la
10 T nivelul UAT Zlatna. Rata sporului natural este
> negativa atat la nivel national (-4,9 in anul
0 2022), cat si la nivelul judetului Alba (-5,7 in
5 \/\/ anul 2022), sau a regiunii de dezvoltare Centru
-10 (-3,8 In anul 2022).
-15 Analizand graficul miscarii naturale a
1995 2000 2005 2010 2015 2020 2023 o . y
populatiei din fig. 2.6. constatam faptul ca
—Rata natalitate Rata mortalitate natalitatea orasului Zlatna este in scadere,
—Rata spor natural avand o valoare medie de 8,2, insa

mortalitatea este in crestere, cu o valoare
medie de 14,5. Acest lucru duce la un spor natural care de-a lungul celor 28 de ani analizati
ce se situeaza sub valoarea 0, avand o medie de -6,3. Cea mai mica valoare a sporului natural
pentru perioada analizata s-a inregistrat in anul 2020, avand valoarea -10,2, dar si in anul 2010
cand mortalitatea a atins valoarea de 15,2. Anul 2020 a fost un an atipic deoarece au decedat
mai multe persoane decat de obicei, cel mai probabil din cauza pandemiei covid-19. Totusi in
anul 2010, natalitatea a fost mai scazuta decat media, iar numarul deceselor a fost ridicat, ceea
ce a dus la aceasta valoare a sporului natural. Cea mai ridicata valoare a sporului natural
pentru perioada analizata a fost inregistrata in anul 1995 avand o valoare de -2,6.
Cea mai mare rata a natalitatii pentru perioada in discutie a fost inregistrata tot in anul 1995,
avand o valoare de 10,3, iar la polul opus, cea mai mica valoare de 7,3, in anul 2023.
in anul 2020 au fost inregistrate cele mai mari valori ale ratei mortalitatii pentru perioada
analizata, respectiv 17,9. Cea mai mica rata a mortalitatii a fost inregistrata in anul 1995, avand
o valoare de 12,9.

Conform datelor Institutului National de Statisticd®®, la 1 iulie 2023:

Din analiza elementelor care constituie miscarea migratorie a populatiei, respectiv stabilirea sau
schimbarea resedintei sau a domiciliului, se constata ca Zlatna este mai mult un oras sursa decat
un oras de destinatie. Oportunitatile economice limitate, cat si lipsa unor forme de invatamant
superior, fac ca populatia sa prefere sa plece temporar (cu resedintd) sau permanent din localitate.
Pe de alta parte insa, miscarea migratorie este dificil de evaluat in conditjile in care practica

28 http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
29 http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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. . . . inregistrarii schimbarii de resedinta sau de

Fig. 2.7. Miscarea migratorie a L ..
. . . N domiciliu este tardiva sau nu apare deloc,
populatiei orasului Zlatna in ruatiil dentilor fr dints 1 g
perioada 2011-2023 situatiile studentilor fara resedinta in orasul de
studii sau a persoanelor plecate la munca in

1,5 oL . .
strainatate fara a declara acest lucru fiind
1 uzuale.
05 Pentru perioada analizata, la nivelul orasului

Zlatna nu s-au inregistrat mari variatii in ceea
0 ce priveste miscarea migratorie a populatiei,
rata sporului migrator fiind foarte apropiata

-0,5 . “
de valoarea 0. Cel mai mare numar de
1 emigranti a fost inregistrat in anii 2013 si 2022,
constand intr-un numar de 10 persoane, iar cel
-1,5 mai mare numar de imigranti a fost

S 933825382 N . ., . ,
S35 53253525299 ¢9¢9 inreqgistrat in anii 2022 si 2023, respectiv un

_ - numar de 2 persoane.
e Rata emigrare e Rata imigrare

—Rata spor migrator Rata sporului migrator variaza intre 0 si — 1,2,

cu o medie de -0,4. in anii 2012, 2014 si 2015
nu s-au inregistrat deloc schimbari de domiciliu pe raza UAT Zlatna.

Structura populatiei pe etnii la nivel de localitati

Fig. 2.8. Structura populatiei pe este disponibild doar pentru anul 2011
etnii in cadrul UAT Zlatna Conform  Recensamantului  Populatiei i
Locuintelor din anul 2011, in functie de etnie, la

B B roméni nivelul UAT Zlatna se regadsau in procent

majoritar (85,6%) romani, urmati de romi
(5,11%), alte etnii (0,36%) si cu etnie

e necunoscuta (8,93%).
Observam ca procentul minoritatilor nu este
alte etnii unul semnificativ la nivelul UAT-ului.
H etnie
necunoscuta

30 SIDU ZLATNA 2021-2027 si https://ro.wikipedia.org/wiki/Zlatna
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Conform Recensamantului Populatiei si

Locuintelor din anul 2011, in functie de

limba vorbita, la nivelul UAT Zlatna in

procent majoritar (94,24%) se vorbea

i romano- limba romana, urmata de limba

.fg:g:ﬁzta maghiard (0,37%), pentru restul de
5,39% neavand date disponibile.

Fig. 2.9. Structura populatiei pe religii
in cadrul UAT Zlatna

M ortodoxa

M penticostala
Conform Recensamantului Populatiei si

W greco-catolicd . . A .
Locuintelor din anul 2011, in functie de

W baptista cultul religios, la nivelul UAT Zlatna

SRR procentul majoritar este ocupat de

lehova ortodocsi (92,78%), urmat de baptisti

= (0,51%), romano-catolici  (0,41%),

B Informatii reformati (0,29%) si alte culte

R religioase, fiecare cu reprezentare sub
0,1%.

2.1.5. FOLOSINTA TERENURILOR?

Suprafata totala a UAT Zlatna este de 26.683,143 ha, din care 1.665,203 ha intravilan si
25.017,941 ha extravilan, reprezentand 4,27% din suprafata judetului Alba. O suprafata de 8.220
ha este reprezentata de teren agricol, adica echivalentul a 30,81% din suprafata UAT.

Distributia suprafetelor pe localitati este dupa cum urmeaza:

Tabelul 2.1. Distributia suprafetei UAT, pe localitdti
Suprafata

INTRAVILAN- vetre localitati
si trupuri apartinatoare (ha)

EXTRAVILAN (ha)

31SIDU ZLATNA 2021-2027 si http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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Rusi 44,3568 157,1564
Suseni 25,3711 108,7441
Trampoiele 273,9157 994,9789
Valea Mica 80,9812 536,6210
Valtori 59,3989 250,3675
TOTAL 1665,203 25017,941
Fig. 2.10. Categoriile de folosinta ale
terenurilor din cadrul UAT Zlatna Dupa forma de proprietate, 86,42% din
terenul agricol si 45,98% din terenul
N arabil neagricol intra sub tutela privata.
1% %
N\ R Din datele furnizate de INSSE cu referire
~ "4% 1% fanete la categoriile de folosinta ale terenurilor
R din cadrul UAT Zlatna, se constata ca
pomicole suprafetele au ramas aceleasi intre anii
O T 2010-2014 (ultimele date disponibile).
P
Sluciiaaane Suprafata agricol3 totala este alcatuita
curti constructii din teren arabil in proportie de 33% si

teren neagricol in proportortie de
67.67%. Cea mai mica suprafata este
ocupata de livezi si pepiniere, doar 2 ha
si cea mai mare de paduri si alta
vegetatie forestiera, 14.545 ha, reprezentand 84,5 % din terenurile neagricole. Luciul de apa care
se afla pe intinderea orasului Zlatna este de 110 hectare, reprezentand 0,43% din suprafata totala
a orasului.

B drumuri si cai ferate

W terenuri
neproductive

in orasul Zlatna se regédsesc o serie de unitati scolare care inglobeaza toate structurile de
invatamant preuniversitar. Exista doar structuri de invatamant de stat, care inglobeaza toate
ciclurile de nivel preuniversitar, toate structurile de invatamant prescolar primar si gimnazial fiind
arondate, iar liceul avand personalitate juridica, dupa cum urmeaza:

Tabelul 2.2. Infrastructura de invdtdmant din orasul Zlatna

Prescolar Primar Gimnazial Liceal
Unitate de
N Adresa ) . . .
invatamant Nr. Efectiv Nr. Efectiv Nr. Efectiv Nr. Efectiv
clase elevi clase elevi clase elevi clase elevi
invatamant PRESCOLAR
Gradinita cu .
tr.
program o
Marasest
1 normal It 3 63 - - - - - -
nr. 3,
Du.mbravla Zlatna
Minunata

32 SIDU ZLATNA 2021-2027 si http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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In privinta infrastructurii de invatamant, urmatoarele investitii au fost realizate in ultimii ani:

—> Reabilitarea si dotarea Liceului Corneliu Medrea, Zlatna - finalizata in 2021;
—> Reabilitarea si dotarea Scolii Primare Valea Mica — finalizata in 2019;
—> Reabilitarea Scolii Fenes — finalizata in 2020;
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—> Reabilitarea Scolii Primare Pirita — finalizata in 2019;
—> Reabilitarea Gradinitei nr. 1 (lucrari necesare in vederea autorizarii) — finalizata in 2020;
— Reabilitarea Scolii Generale Zlatna — in desfasurare.

Conform datelor INSSE exista urmatoarele tipuri de infrastructura scolara pe raza UAT Zlatna:

Tabelul 2.3. Infrastructura de invdtdmant din orasul Zlatna pe categorii in anul 2022

Conform datelor INSSE numarul absolventilor pe raza UAT Zlatna este dupa cum urmeaza:

Tabelul 2.3. Absolventii ie niveluri de educatie din orasul Zlatna intre anii 2010-2021
91 - e 1B 16

84
46
52
87
66
45

62
47
66
34
44

In ceea ce priveste acoperirea teritoriului cu infrastructuri de invatdmant, putem observa ca pe
teritoriul orasului Zlatna, doar 5 localitati dintre cele 19 au unitati educationale: Zlatna,
Trampoiele, Pirita, Valea Mica si Fenes. in toate cele 5 localitati exists atat scoald primaré (in Zlatna
si Fenes si gimnaziala) cat si gradinita. in cadrul UAT-ului existd un singur liceu in localitatea Zlatna.
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2.1.7. FORTA DE MUNCA3?

Ponderea numarului de salariati ai orasului Zlatna, in totalul manifestat la nivel judetean,
prezinta o situatie fluctuanta in ultimii 10 ani, iar media procentuala pe perioada analizata este
1.43%. Avand in vedere ultimul an de raportare statistica pentru aceasta variabila (2020), orasul
Zlatna se afla pe locul 10 din totalul de 84 UAT-uri ale judetului Alba. Populatia ocupata din
judetul Alba este inglobata majoritar de catre ramura agricultura, silvicultura si pescuit, urmata
de industria prelucratoare si comert.

Tabelul 2.4. Numdrul mediu al salariatilor pe
judet si oras

33 http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table si SIDU ZLATNA 2021-2027
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2011 73.983 946
2012 77.467 1171
2013 77.320 1.142
2014 79.006 1.219
2015 80.782 1.203
2016 84.208 1.196
2017 89.330 1.241
2018 91.251 1.233
2019 93.651 1.239
2020 89.830 1.195
2021 89.626 1.192
2022 93.439 1.225

Fig. 2.12. Castigul salarial nominal
mediu net lunar la nivel judetean 2011-
2022
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Indicatorul de castig salarial este
disponibil la nivel judetean. Evolutia
acestuia in timp prezinta o crestere
continua pe perioada analizata (2011-
2022), barbatii si femeile castigand
aproape la fel, cu mici diferente pe
parcursul anilor intre cele doua sexe in
favoarea barbatilor. Maximul este
inregistrat in anul 2022.

Ultimul an de raportare statistica privind
salariul nominal mediu net lunar la
nivelul judetului Alba, pe activitati ale
economiei nationale conform CAEN Rev.
2, plaseaza pe locul | Administratia
publica si apararea; Asigurari sociale
din sistemul public, urmata de
Productia de energie termica si
electrica, pe locul Ill se afla Industria

extractiva, dupa care Intermedieri

financiare si asigurari, Sdnatatea si asistenta social, Invatamant, Agriculturs, silvicultura si pescuit,
alte activitati de servicii, industria prelucratoare, constructii, informatii si comunicatii, distributia
apei, salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de decontaminare si activitati profesionale,
stiintifice si tehnice, cu salarii medii nete de peste 3000 lei. Cele mai mici valori sunt inregistrate
de Hoteluri si restaurante, sector direct afectat de pandemia de Covid-19, insa acest prag scazut
are in vedere si faptul ca este un domeniu permisiv pentru program part-time, care se
remunereaza direct proportional cu orele lucrate, iar calculate la situatia medie determina o
scadere a valorii totale fata de alte domenii unde programul impune minim 8 ore de munca.
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Flg. 2.13. Castigul salarial nominal mediu net lunar la nivel judetean, pe
activitati ale economiei nationale (sectiuni si diviziuni) - an 2022
I HOTELURI S| RESTAURANTE
L TRANZACTII IMOBILIARE
N ACTIVITATI DE SERVICII ADMINISTRATIVE S| ACTIVITATI...
G COMERT CU RIDICATA S| CU AMANUNTUL; REPARAREA...
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Numarul de someri la nivelul judetului Alba este in continua scadere in ultimii ani, atat pentru
persoanele de sex masculin cat si pentru cele de sex feminin, scazand cu mai mult de 69%. La
nivelul orasului Zlatna scaderea numarului somerilor a fost constanta urmand acelasi trend
ca si in restul judetului, chiar mai abrupta, scazand cu 74%. Cel mai mic nivel al numarului
somerilor la nivelul UAT Zlatna pentru perioada analizata a fost inregistrat in anul 2018 (66 de
persoane). Numarul mediu de someri la nivelul UAT-ului pentru perioada analizata este de 153
de persoane, iar cel mai mare numar a fost inregistrat in anul 2013 (329 de persoane). in ceea ce
priveste cele doua sexe, atat la nivelul judetului cat si la nivelul UAT Zlatna, cele doua axe sunt
foarte apropiate ca valori insa la nivelul judetului sunt putin mai multi someri de sex masculin
decat de sex feminin.
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Fig. 2.14. Evolutia numarului Fig. 2.15. Evolutia numarului
somerilor la nivelul UAT ZLATNA somerilor la nivelul judetului Alba
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in privinta formarii profesionale, a fost

implementat proiectul Dezvoltare Locald Integratd in Orasul Zlatna, finantat prin
POCU/140/4/2/ Reducerea numarului de comunitati marginalizate (non-roma) aflate in risc de
saracie si excluziune sociala, prin implementarea de masuri integrate. Cursurile de formare
profesionald organizate in cadrul proiectului integrat au urmarit reconversia profesionala a
persoanelor din grupul tintd pentru urmatoarele meserii: sudor, tamplar, tinichigiu carosier,
patiser, brutar, agent de curdtenie cladiri si mijloace de transport, baby sitter, cameristd, femeie de
serviclu.

PROMOVAREA INCLUZIUNII SOCIALE S| REDUCEREA SARACIEI®*

Primul pas in vederea conturarii unei strategii in vederea combaterii saraciei este identificarea
grupurilor sociale vulnerabile si a localizarii acestora in teritoriu. Intr-un raport din anul 2019 al
Ministerului Muncii*® a fost stabilits situatia celor mai vulnerabile grupuri la nivel national.

Tabelul 2.5. Raport grupuri vulnerabile - 2019

TOTAL MEDIUL MEDIUL
NATIONAL % RURAL % URBAN %

Persoanele in risc de sardcie 34,97 34,6 381
Varstnicii 34,18 351 259
Copii in familie, copii sepavra-tl s.au in risc de separare 15,79 15.4 19,4
de parinti
Tineri in dificultate 9,76 10,1 6,6
Persoane adulte cu dizabilitati 2,24 2,1 5
Alte grupuri vunerabile 1,57 14 3,1
Mama si copil 1,32 13 1,9

34 SIDU ZLATNA 2021-2017, pag. 56-58
FShttp://www.mmuncii.ro/j33/images/Documente/MMPS/Rapoarte_si_studii_ MMPS/2019_Raport_grupuri_vulnerabile_
final.pdf

48



Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

» Planul National
de Redresare si Rezilienta

|‘ ) STRATEGII URBANE

Baia Mare, bd. Independentei 2¢/3
0745 390 400, strategiiurbane@yahoo.com
www.stategiiurbane.ro

3%Rata riscului de saracie este ponderea persoanelor cu un venit disponibil echivalent (dupa
transfer social) sub pragul de risc de saracie, care este stabilit la 60% din venitul disponibil
national median echivalent dupa transferurile sociale. Acest indicator nu masoara bogatia sau
saracia, ci venitul scazut in comparatie cu ceilalti rezidenti din aceeasi tara, ceea ce nu implica
neaparat un nivel de trai scazut. Pensiile, precum prestatiile pentru limita de varsta si pentru
supravietuitori (vaduvi si vaduve), sunt considerate venituri (inainte de transferuri sociale) si nu ca
transferuri sociale. Acest indicator examineaza inexistenta ipotetica a transferurilor sociale.

in vederea calcularii ratei persistente a riscului de s&récie implicd urmérirea veniturilor unei
gospodarii timp de 4 ani. Pentru a stabili faptul ca acea gospodadrie se incadreaza in rata
persistenta de sardcie, este necesar ca venitul disponibil echivalent sa fi fost sub pragul riscului de
saracie pentru anul in curs si cel putin doi din cei trei ani precedenti.

Intensitatea muncii unei gospodarii se calculeaza prin raportarea numarului total de luni in care
membrii cu varsta de munca a unei gospodarii au lucrat in decurs de un an si numarul maxim de
luni in care aceiasi membri ar fi putut lucra pe perioada anului de referinta. In gospodériile in care
membrii in varsta de munca au lucrat mai putin de 20%/an din potentialul lor se poate stabili
ca acea gospodarie are o intensitate foarte mica a muncii. Categoria persoanelor considerate
in varsta de munca este incadrata in intervalul de varsta 18-59, excluzand studentii cu varste
cuprinse intre 18-24 ani. Indicatorul nu se calculeaza in cazul gospodariilor compuse exclusiv din
copii, din studenti sub 25 de ani si/sau persoanele cu varsta de cel putin 60 de ani.

Legea 47/2006 privind sistemul national de asistenta sociala, contine la art. 5 definitia urmatorilor
termeni:

nevoia sociala = ansamblul de cerinte indispensabile fiecdrei persoane pentru asigurarea
conditiilor de viatd, in vederea integrdrii sociale;

procesul de incluziune sociala = setul de mdsuri si actiuni multidimensionale din domeniile
protectiei sociale, ocupdrii fortei de muncd, locuirii, educatiel, sandtdtii, informdrii-comunicdrii,
mobilitdtii, securitdtii, justitiei si culturii, destinate combaterii excluziunii sociale;

Legea 116/2002 privind prevenirea si combaterea marginalizarii sociale defineste un alt termen la
art. 3:

Marginalizarea sociala = pozitia sociald perifericd, de izolare a indivizilor sau grupurilor cu
acces limitat la resursele economice, politice, educationale si comunicationale ale colectivitatii;
ea se manifesta prin absenta unui minimum de conditii sociale de viatd;

HG 799/2014 privind implementarea Programului operational ajutorarea persoanelor defavorizate
stabileste categoriile de persoane defavorizate: familii si persoane singure, somerii si pensionarii
cu venit pana in 450 lei/luna, vaduve, invalizi, persoane cu handicap, etc., pentru care se asigura
prin sistemul social de stat venitul minim garantat (reglementat prin Hotdrarea nr. 50/2071
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii nr. 416/2001 privind
venitul minim garantat - rectificat cu Hotararea nr. 778 din 9 octombrie 2013). in vederea asigurarii

3 https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Glossary:At-risk-of-poverty_rate
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venitului minim garantat, statul ofera lunar ajutoare sociale, astfel incat sa completeze veniturile
nete ale unei gospodarii.

in cadrul UAT Zlatna sunt inregistrate 106 persoane (46 de gospodarii), care beneficiazé de ajutor
social pentru asigurarea venitului minim garantat, dar si 138 de beneficiari ai alocatiilor
familiale (acordata in baza Legii nr. 277 din 2010 privind alocatia pentru sustinerea familiei,
republicata in 2018).

O alta categorie de subventie este alocatia pentru sustinerea familiei, care se acorda conform
urmatoarelor documente legislative:

0.U.G. 105/24.10.2003 privind alocatia familiala complementara si alocatia de sustinere pentru
familia monoparentals;

Hotararea Guvernului 1539/18.12.2003 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare
a prevederilor O.U.G. 105/24.10.2003;

Legea 236/2008 pentru modificarea O.U.G. 105/24.10.2003 privind alocatia familiala
complementara si alocatia de sustinere pentru familia monoparentala.

in evidentele Primariei Zlatna sunt inregistrate 38 de dosare de alocatie pentru sustinerea
familiei, numarul beneficiarilor fiind de 138 de persoane.

Conform recensamantului populatiei si locuintelor din anul 2011, in orasul Zlatna locuiau rromi in
proportie de 4,59% (344 de locuitori) din totalul populatiei stabile, situandu-se pe locul 2, dupa
romani (89,58%). in vederea incluziunii sociale a acestei minoritati au fost luate urméatoarele
masuri:

servicii medicale: inscrierea la medic de familie, participarea la programe de informare si
educare pe diverse teme medicale (prevenirea unor boli transmisibile, planning familial,
programe de vaccinare);

imbunatatirea nivelului de educatie prin programe educationale: A doua sansa si afterschool,
calificare si reorientare profesionala prin cursuri de formare profesionals;

servicii juridice: reglementarea diverselor acte (proprietate, reprezentanti legali, obtinerea
beneficiilor sociale etc.);

oferirea de servicii sociale: 50 de familii locuiesc in locuinte supraaglomerate, 25 de persoane
locuiesc in zone informale.

Conform Eurostat®” deprivarea materiala severa se defineste ca fiind existenta unor conditii de
viata constranse in mod drastic de lipsa de resurse, cu prezenta a cel putin 4 dintre urmatoarele

9 elemente de deprivare, conform carora persoanele nu isi pot permite:

1. sa isi plateasca chiria sau facturile de intretinere;

2. sa isi mentina locuinta la un nivel de incalzire adecvat;

3. sa se confrunte cu cheltuieli neasteptate;

4. sa manance carne, peste sau o proteina echivalenta o data la doua zile;
5. 0 saptamana de vacanta in afara locuintei;
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6. un automobil;

7.0 masina de spalat;
8. un televizor color;
9. un telefon.
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Fig. 2.16 — Rata deprivarii sociale si materiale la
nivelul statelor UE 2021-2022

w2021 m2022

Conform datelor furnizate de Eurostat®, Roméania ocupa locul 3 in clasamentul tarilor europene
care au o rata mare a deprivarii sociale si materiale, aceasta crescand in anul 2022 comparativ cu

anul 2021.

ACTIVITATILE ECONOMICE*

Fig. 2.17. Firme inregistrate in orasul
Zlatna

W SRL

2%

Brokeri

PFA
Intreprindere
individuala

B Asociatii

M asistent medical

B cooperativa agricolad

“In ceea ce priveste firmele inregistrate
in orasul Zlatna, acestea erau impartite
dupa cum urmeaza: 21 de firme SRL, 2
brokeri, 16 PFA-uri, 5 intreprinderi
individuale, 3 asociatii, un asistent
medical si o cooperativa agricola.

Conform informatiilor furnizate la adresa
www.topfirme.com, in cadrul UAT-ului, la

finalul anului 2023 erau inregistrate
urmatoarele:

— 701 agenti economici, ceea ce
reprezenta 1,59% din totalul agentilor
economici din Judetul Alba;

Bhttps://ec.europa.eu/eurostat/statisticsexplained/images/thumb/1/10/F2 Severe material and social de

privation rate %28%25%2C 2021 and 2022%29.png/700pxF2 Severe material and social deprivation rat

e %28%25%2C 2021 and 2022%29.png

3 hitps://www.topfirme.com/judet/alba/localitate/zlatna/ SIDU Zlatna 2021-2027

40 https://www.listafirme.ro/alba/zlatna/o3.htm
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O cifra de afaceri totala de 274,9 milioane lei (62,5 milioane euro), reprezentand 0,66%din
cifra de afaceri din judetul Alba;

672 de angajati, reprezentand 0,13% din totalul angajatilor din judetul Alba;

Un profit de 27,6 milioane lei (6,3 milioane euro), respectiv 0.97% din profitul net realizat in
judetul Alba.

Firmele existente la nivelul UAT orasul Zlatna se incadreaza in sectorul IMM (intre 0 si 249 de
angajati). Cifra de afaceri a firmelor incadrate in sectorul IMM este constituita dupa cum urmeaza:
16,87% din realizarile
microintreprinderilor, 48,65% din
realizarile intreprinderilor mici si 34,48%
din realizirile intreprinderilor mijlocii. In
ceea ce priveste ocuparea fortei de muncd,

Fig. 2.18. Distribuire cifra de afaceri
pe sectoare in cadrul UAT Zlatna

INDUSTRIE
26% 29,57% din locurile disponibile  sunt
CONSTRUCTII asigurate de microintreprinderi, 41,49% de
” DLLIHIN fntreprt:ndert:lor r?[d ) Si '26'3,93‘.% de
3% intreprinderile  mijlocii. ~ Distributia  pe

70% SRR sectoare a cifrei de afaceri realizata la
nivelul UAT este dupa cum urmeaza: 70%
industrie, 3.22% constructii, 1.27%
agricultura si 25.80% servicii.

Densitatea IMM-urilor la nivelul UAT Oras Zlatna este de 12,50 IMM-uri/1000 locuitori, in vreme
ce la nivel national, valoarea este de 29,43 IMM-uri/1000 locuitori, iar media UE este de 58
IMM-uri/1000 locuitori.*’ Densitatea IMM-urilor aferente localitatii ZIatna este urméatoarea: 10,60
IMM-uri/1000 locuitori. Densitatea IMM-urilor la nivelul UAT este mai mica decat indicatorii
inregistrati la nivel national si cel european. in ultimul an s-au infiintat 8 firme noi in localitatea
Zlatna. Majoritatea firmelor sunt amplasate in orasul Zlatna, fiind concentrate in zona centrala si
in zona industriald, la drumul national DN74, la iesirea spre localitatea Podu lui Paul.

“*Topul firmelor din UAT Zlatna in functie de cifra de afaceri inregistrata la finalul anului 2023
cuprinde urmatoarele societati:

ALBA ALUMINIUM SRL -- strada Garii, nr. 6, Zlatna -- cod CAEN 2442 Metalurgia aluminiului.
Data inregistrarii 12.11.1999 -- cifra de afaceri 55,7 milioane lei (12,7 milioane de euro), cu
cea mai mare cifra de afaceri inregistrata in anul 2022 (59, 6 milioane lei), profit 7,3 milioane
lei (cel mai mare profit inregistrat in anul 2022: 8 milioane lei). Numarul angajatilor era de
68 de persoane, cu un maxim in anul 2021 de 80 de angajati. Societatea se situa pe primul
loc in cadrul judetului la cifra de afaceri, profit si la numdrul de angajati pe acest cod CAEN.

WERCO METAL SRL -- strada Garii, nr. 10A, Zlatna -- cod CAEN 2443 Productia plumbului,
zincului si cositorului. Data inregistrarii 22.12.2011 -- cifra de afaceri 51,8 milioane lei (11,8

4 Annual Report on European SMEs 2018/2019, Research & Development and Innovation by SMEs,
Luxemburg, 2019.
4 https://www.topfirme.com/judet/alba/localitate/zlatna/
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milioane de euro), cu cea mai mare cifra de afaceri inregistrata in anul 2022 (56, 8 milioane
lei), profit 1,6 milioane lei (cel mai mare profit inregistrat). Numarul angajatilor era de 29
de persoane, cu un maxim in anul 2018 de 32 de angajati. Societatea se situa pe primul loc in
cadrul judetului la cifra de afaceri, profit si la numdrul de angajati pe acest cod CAEN.

LIN & EMA SRL -- strada -, nr. 1, Zlatna -- cod CAEN 2463 Comert cu ridicata nespecializat de
produse alimentare, bduturi si tutun. Data inregistrarii 25.08.2000 -- cifra de afaceri 40,9
milioane lei (9,3 milioane de euro), cu cea mai mare cifra de afaceri inregistrata in anul 2018
(58, 2 milioane lei), profit 6,7 milioane lei (cel mai mare profit inregistrat). Numarul
angajatilor era de 29 de persoane, cu un maxim in anul 2015 de 120 de angajati. in anii 2011,
2012, 2013 si 2014 societatea nu avea niciun angajat. Societatea se situa pe primul loc in cadrul
Judetului la cifra de afaceri si profit pe acest cod CAEN.

RO.DE.X FASHION SRL -- strada Garii, nr. 2, Zlatna -- cod CAEN 1392 Fabricarea de articole
confectionate din textile (cu exceptia imbrdcdmintei si lenjeriei de corp). Data inregistrarii
07.08.2000 -- cifra de afaceri 22,7 milioane lei (5,2 milioane de euro), cu cea mai mare cifra
de afaceri inregistrata in anul 2022 (23 milioane lei), profit 0,7 milioane lei (in scadere drastica
fata de valoarea inregistrata in anul precedent de 4,8 milioane lei). Numarul angajatilor era
de 100 de persoane, cu un maxim in anul 2006 de 341 de angajati. Societatea se situa pe
primul loc in cadrul judetului la cifra de afaceri si la numdrul de angajati pe acest cod CAEN.
ZLATCUP SRL -- strada Garii, nr. 10, Zlatna -- cod CAEN 2013 Fabricarea altor produse chimice
anorganice, de bazd. Data inregistrarii 12.05.2016 -- cifra de afaceri 17,3 milioane lei (3,9
milioane de euro), cu cea mai mare
cifra de afaceriinregistrata in anul 2018
(37, 8 milioane lei), profit -2,1
milioane lei (cel mai mare profit
inregistrat in anul 2018: 1,2 milioane
LIN&EMA SRL lei). Numarul angajatilor era de 32 de

Fig. 2.19. Topul firmelor dupa cifra de
afaceri in cadrul UAT Zlatna
m ALBA ALUMINIUM SRL

B WERCO METAL SRL

(o) . ~
24% RO.DE.X FASHION SRL persoane, cu un maxim in anul 2021

2% NHHinm de 80 de angajati. Marja de profit

[ ] inregistrata de la infiintare a fost
B TS pozitiva (max. 3,26%) doar in anii 2017,
6% CUPRICHEM SRL 2018, 2020 si 2021. Societatea se situa
8% - B KRAFTENBERG pe primul loc in cadrul judetului la cifra
ggsttlilﬂfﬂ'r\‘ngfgr N de afaceri si la numdrul de angajati pe

UAT acest cod CAEN.

Conform SIDU Zlatna 2021-2027% au fost identificate firme active doar in localitatile Zlatna,
Dumbrava si Fenes, iar clasificarea acestora in functie de activitate, vechime, dimensiune si cifra
de afaceri pentru anul fiscal 2020, era dupa cum urmeaza:

4 Pag. 89-90
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Tabelul 2.6. Situatia firmelor active la nivelul UAT Zlatna (an fiscal 2020)

2.1.8. INFRASTRUCTURA CULTURALA
Conform SIDU Zlatna 2021-2027* infrastructura culturald prezenta in cadrul UAT-ului este dupa
cum urmeaza:

Tabelul 2.7. Infrastructura culturald prezentd in cadrul UAT Zlatna

4 pag. 71-72
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Tabelul 2.7. Fondul de carte disponibil la nivelul UAT Zlatna (an fiscal 2020)

La nivelul UAT Zlatna exista urmatoarele monumente si situri istorice inscrise in LMI 2015:

Tabelul 2.8. Lista monumentelor istorice 2015%

4 http://www.cultura.ro/sites/default/files/inline-files/LMI-AB.pdf
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2.2. RETEAUA STRADALA
Teritoriul administrativ are o suprafata de

e Corridor IV . . .
) B BRI 24.065 ha si cuprinde 18 sate: Botesti,
e s, n c:’nra":f:er)v" Buteni, Dealul Roatei, Dobrot, Dumbrava,
} R : Fenes,  Galat, lzvorul  Ampoiului,
,‘{ 3 — Patrangeni,  Paraul  Gruiului,  Pirita

=3 o \ i I
g ot \ . /dm.e (Chenes), Podul lui Paul, Runc, Rusi,

Suseni, Trampoiele, Valea Mica, Valtori.

{ J/
PLOIEST ,.

SERBIA

Potrivit legii 351/2001 — sectiunea IV —
Reteaua de localitati, orasul Zlatna este

Fig. 2.20. - Coridoare paneuropene considerat localitate urbana de gradul Ill,
https://www.dryport.ro/images/coridoare -pan- care deserveste o populatie de cca 10.000
europene.jpg locuitori, aflati in zona de influenta de 10-

20 km. Dispune de acces direct la DN 74 cu care are leagatura directa cu centrul urban superior,
resedinta de judet, si DJ 705, jucand un important rol economic prin capacitatile de productie de
care dispune in domeniul secundar si tertiar.

Prin asezarea sa, Zlatna este un punct de confluenta a unei importante rute de comunicatie care
a functionat inca din preistorie. Aceste rute asigura legatura cea mai optima dintre bazinele
hidrografice a raurilor Ampoi, Aries si Crisul Alb. Principalele artere de circulatie care
traverseaza zona permit o larga racordare a zonei la principalele artere nationale si europene prin
intermediul DN 74, a DJ 705 si a liniei ferate Alba lulia — Zlatna.

Principala retea de transport care strabate judetul Alba este coridorul IV paneuropean (fig. 11).
Acest coridor leaga centrul Europei (zona de est a Germaniei) de estul si sudul continentului, pana
la Istanbul si Salonic. O buna parte a acestei retele de transport, care cuprinde atat trasee rutiere
cat si feroviare traverseaza teritoriul Romaniei de la vest la sud si est. Conform prevederilor PATN
- sectiunea |, Cai de comunicatii: Coridorul IV paneuropean va traversa sudul judetului Alba, la
cca. 45 km de teritoriul administrativ al orasului Zlatna, pe traseul DN1 /E81 — DN7 /E68 si a
magistralei CF Arad — Deva — Sibiu — Brasov — Ploiesti — Bucuresti.
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Aceste trasee sunt cuprinse in programul UE de realizare a unui sistem integrat de retele rutiere
si feroviare, sistemul TEN11 (Trans-European Network). Trebuie subliniat faptul ca in conformitate
cu prevederile legii recente de aprobare a PATN — sectiunea |, un nou aeroport va fi construit in
zona Alba-lulia, iar cursul Muresului va fi navigabil pe zona Arad, Deva, Alba — lulia.

PLAN URBANISTIC GENERAL
‘COMUNAZLATNA

Comuna
Intregaldé

PASUNI

FANETE

" Fig.2.21-incadrarein . 5 Th Ry § e
l teritoriu — PUG Zlatna ¢ i T
o ~om

VALCEA .+ Comuna Ceru-Bacainti 1 TEREN AGRICOL 7
A TERENURI AFECTATE DE POLUARE

Existenta DJ 705 (Geoagiu halta/E1T — Geoagiu sat — Bozes — Bacaia — Almasul Mare - Zlatna) cu
lungime de cca. 48 km (din care 17,6 km pe teritoriul judetului Alba) asigura un acces facil spre
depresiunea Geoagiului si a localitatile din defileul Muresului, Orastie si Deva, precum si la
coridorul paneuropean IV. Are o lungime de 17,62 km pe teritoriul judetului, incepand de la limita
jud. Hunedoara (Km 30+500) - Almasu de Mijloc — Almasu Mare — Zlatna (DN 74, km 48+128). Pe
teritoriul administrativ Zlatna suprapune in buna parte un drum mai vechi, construit la sfarsitul
sec XIX, (1883-1885) pe Valea Mare, prin finantarea unui fiu al locului, Lukacs Bella, pentru a lega
Zlatna de localitatea Almas. Pe teritoriul administrativ al orasului Zlatna DJ 705 are o lungime
de cca. 4,5 km, intre Zlatna (DN 74, si Varful Plaiului, portiune pe care drumul este modernizat.
Prin efortul factorilor locali, in colaborare mai stransa cu factori de decizie judeteni se impune
reabilitarea urgenta si intretinerea acestui drum pe tronsonul ce traverseaza comuna Almas.
Reabilitarea acestui drum ar permite:

— legatura mai usoara spre E1 si localitatile situate in Valea Muresului,
— valorificarea potentialului economic al depresiunii Almas si Geoagiu,
— valorificarea turistica a unei zone deosebite, cheile, Mada, Ardeu si Cib
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Dezvoltarea zonei Apusenilor, prin valorificarea potentialului economic si turistic de care dispune,
impune regandirea infrastructurii de comunicatii in zonad, prin completarea legii PATN — Sectiunea
I-a, cu o linie ferata simpla, care sa lege orasul Zlatna de Abrud si Turda.

DN 74: Alba lulia — Metes — Zlatna — Abrud — Ciuruleasa — limita jud. Hunedoara, cu o lungime de
cca. 27 km pe teritoriul administrativ al orasului Zlatna asigura cea mai mare parte a
transporturilor de marfuri si persoane, catre si dinspre zona Apusenilor centrali, inclusiv
depresiunea Brad, cu DN 1 si zona Alba lulia — Sebes, respectiv artera europeana E1. Distanta
Zlatna — Alba lulia — Sebes/E1 este de cca. 52 km. O importanta realizare urbanistica pentru orasul
Zlatna o constituie drumului de centura, realizat pe malul drept al Ampoiului, ocolind centrul
orasului; fapt ce permite ocolirea centrului orasului de catre un flux prea mare al tranzitului
camioanelor si autoturismelor pe ruta Alba lulia — Abrud.
j t3a e :

comuna BUCIUM Q%; 1‘*,,% = comuna MOGOS

comuna %
CIURULEASA
: comuna

INTREGALDE
N\
comuna BUCES ] .
(Hunedoara) ff*
comuna METES
= T v ALBA A
comuna
ALMASU MARE
@ Drum National comuna VINTL
&= Drum Judefean A ) PEXOS
N o /.f"'__'m"‘\{__'_/ / comuung
—— Drum Comunal e W 4 CERU-BACAINTI
I strizi oraé GEOAGIU comuna
Cale ferata (Hunedoara) ) a S

Pe teritoriul administrativ al localitatii Zlatna organizarea circulatiei se desfasoara la nivelul a trei
paliere.
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la nivel local circulatia este organizata la nivelul strazilor, drumurilor comunale si vicinale,
situate la nivelul localitatilor componente si a teritoriului economic al acestora.
la nivel zonal, circulatia se realizeaza prin intermediul:

— DN 67, care asigura o legatura directa cu zona Apusenilor, precum si localitatile din
amonte, inclusiv orasul de resedinta a judetului — Alba lulia. Totodata acest drum
asigura accesul si legatura cu depresiunea Bradului.

— DJ 705 asigura legatura cu localitatile din depresiunea Almas si din bazinul inferior al
vaii Geoagiu.

— Calea ferata Alba lulia - Zlatna faciliteaza legatura CFR cu localitatile de pe valea
Ampoiului, pana la Alba lulia.

la nivel national si european se realizeaza prin intermediul DN 67, care asigura racordul cu
E 81: Sebes - Alba lulia — Aiud — Turda — Cluj Napoca, iar prin DJ 705 la coridorul IV european,
respectiv E 68: Arad — Deva — Orastie - Sebeg — Sibiu.

Prin intermediul liniei ferate Alba lulia — Zlatna, zona are acces la reteaua nationala si
internationala de cai ferate. Principalele riscuri naturale ce ameninta sistemul de transport
sunt: alunecarile de teren si inundatjile.

Actuala retea de transport si circulatie, ce strabate teritoriul administrativ al orasului Zlatna este
formata din: traficul auto si cel pe calea ferata. Schema dupa care este organizata reteaua
principala de trafic este una de tip longitudinal, structurat la nivelul drumului national, pe doua
componente: soseaua de centura a orasului situata pe malul drept al Ampoiului si traseul
interurban, organizat la nivelul strazilor: Calea Motilor, Piata Unirii si Tudor Vladimirescu.

Strazi

Reteaua stradala de la nivelul Orasului Zlatna are o lungime de cca. 19.915 ml. Potrivit listei de
inventar a bunurilor care apartin de domeniul public al orasului Zlatna, publicata in M. Of. din 25
sept. 2002, aici sunt inregistrate un numar de 55 de strazi si drumuri interioare, de categorii
diferite. Astfel, sunt inregistrate un numar de:

—> 32 strazi de categoria a V-a, cu o lungime totala de 9.525 ml;
— 14 strazi de categoria IV-a cu o lungime de 4.100 ml;

— 5 strazi de categoria lll — a, cu o lungime de 4.990 ml;

— 1strada de categoria ll-a, cu o lungime de 1.300 ml.

Trei strazi sunt suprapuse de catre traseul DN 74, fiind administrate de catre ANP. Reteaua stradala
de la nivelul orasului Zlatna a fost dimensionata pentru circulatia pietonala si auto, la un nivel
inferior celui existent, Din aceasta cauza si aici ca in toate orasele tarii se manifesta tot mai puternic
aglomeratia si dificultatile de trafic.

Lista strazilor din orasul Zlatna, conform SIDU Zlatna este urmatoarea:

Tabelul 2.9. Lista strdazilor existente in cadrul
orasului Zlatna
(km)
1 Strada Vasile Alecsandri 0,32

2 Strada Ampoiului 03
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Starea tehnica a drumurilor in orasul Zlatna este buna, aproximativ 60% din drumuri fiind
asfaltate. Diferenta de 40% din drumuri nu este modernizata, drumurile fiind pietruite cu balast
simplu sau in amestec cu pietris si se incadreaza in categoria de trafic usor. Accesul pietonal este
slab dezvoltat, nu sunt amenajate trotuare decat pe 7,227 km, iar acostamentele sunt in marea
majoritate din pdmant inierbat. in ceea ce priveste sistemul de colectare si evacuare a apelor
pluviale aferent drumurilor, acesta este ineficient, deoarece in mare parte este realizat din santuri
de padmant, majoritatea fiind colmatate. In aceste conditii nu se realizeazé un drenaj corespunzitor
al apelor pluviale si prin urmare starea drumurilor este direct afectata.

Drumuri comunale

Suprafata mare a teritoriului administrativ, de peste 24.000 ha, este strabatuta de o retea de peste
70 de km drumuri comunale, care leaga toate localitatile componente cu centrul administrativ si
cu resursele economice din zona inalts. in conformitate cu inventarul bunurilor care apartin
domeniului public al orasului Zlatna, si a Strategiei sale de dezvoltare, pe teritoriul administrativ
discutat se regasesc urmatoarele drumuri comunale (DC):
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DC - DN 74 - Botesti; este un drum de categoria V-a cu imbracaminte de piatra avand o
lungime de 130 m, in intravilan;

DC - DN 74 Paraul Gruiului, este un drum de categoria V-a cu imbracaminte de pamant
avand o lungime de 280 m, in intravilan;

DC - DN 74 - Budeni; este un drum de categoria V-a cu imbracaminte de piatra si pamant
avand o lungime de 640 m, in intravilan.

DC - DN 74 - Podul lui Paul; este un drum de categoria V-a cu imbracaminte de pamant
avand o lungime de 300 m, in intravilan;

DC 66 — DN 74 (I1zvorul Ampoiului), km 66 + 120 — Trampoiele — 2,99 km. Drum modernizat
pe o lungime de 0,58 Km, continua cu un sector de categoria a lll-a, avand imbracaminte de
beton si o panta de 4%.

DC 67 - DN 74, (Suseni) 6,3 km (km 77 + 600) — Valea Mica — 2,7 km. Drum de categoria V-
a, cu panta de 4% si imbracaminte din piatra si pamant;

DC 78 - Drum comunal Zlatna, Zlatna (DN74) — Suseni — Patrangeni (DN74) — 5,67 km;

DC 285 - Drum comunal Zlatna, Patrangeni (DN74) - Valea Mica — 2,07 km;

DC 108 — DN 74 - Pirita — 2,5 km. Drum categoria V-a, cu imbracaminte din pamant;

DC 113 — DN 74 (DC 66) — Dealul Roatei — 3,2 km. Este un drum de categoria V-a cu
imbracaminte de piatra si pamant avand o panta de 5% si lungimea de 3.200 m, in intravilan;
DC 173 — DN 74 (Fenes) — Poiana Narciselor — Negrileasa — Lupulesti (DJ1071) - 35 km. Limita
intravilanului este modernizat pe o lungime de 3.400 m; drum de categoria lll-a, cu
imbracaminte de ciment, nemodernizat pe o lungime de 11.800 m, restul drumului fiind de
categoria V-a, cu imbracaminte din piatra si pamant si o panta de 4%.

DC 173 - DN 74 (Galati) — 9,7 km. este un drum de categoria V-a cu imbracaminte de piatra
si pamant, avand o panta de 3% si lungimea de 9.700 m, in intravilan;

DC 174 — DN 74 (Botesti) — Dobrot — 4 km. este un drum de categoria V-a cu imbracaminte
de piatra avand o panta de 6% si lungimea de 4.000 m, in intravilan;

DC 175 - DN 74 (Zlatna — str. Calea Motilor) — Dumbrava — 4,5 km. Este un drum de
categoria V-a cu imbracaminte de piatra avand o panta de 5% si lungimea de 4.500 m, in
intravilan. Drumul continua pana in catunul Carpeni.

DC 176 — DN 74 — Rusi — 3,5 km. este un drum de categoria V-a cu imbracaminte de piatra
avand o panta de 5 % pe lungimea de 3.500 m, in intravilan;

DC 177 _ Zlatna — Valtori — Runc — 12 km. Este modernizat pe o lungime de 1420 m. Se
continua printr-un drum de categoria a lll-a, cu imbracaminte din beton pe o lungime de
4.780 m, dupa care drumul devine de categoria V-a, cu panta de 4% pana la intrarea in satul
Runc. Pe teritoriul satului Runc drumul este de categoria V-a cu o panta de 4 % si
imbracaminte din piatra si pamant.

Reteaua actuala de drumuri ordsenesti are cca. 28.9 km, din care doar 13,3 km sunt drumuri
modernizate. Starea acestora este in general buna. Drumurile comunale, insumand cca. 17,7 km
sunt modernizate doar 7,9 km. Starea acestora fiind satisfacatoare. Pe teritoriul localitatii mai
sunt cca. 57,4 km drumuri satesti (vicinale), aflate in mare parte intr-o stare relativ buna.

Drumurile forestiere: au fost deschise in diferite perioade, pentru valorificarea industriala a masei
lemnoase din zona montanad, aflata in perimetrul administrativ al orasului Zlatna. Cea mai importa
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retea se gaseste pe cursul superior al vaii Fenes, pe afluentii acestuia: Fenesasa, Fenesel si Paraul
Groza. Importante retele de drumuri forestiere se regasesc pe Valea Morilor, Valea Mica si Valea
Galatilor, precum si pe vaile Petrei, Slatini, Raneli, Rosiana si Grohas. Conform inventarului
bunurilor care apartin domeniului public al orasului Zlatna® pe teritoriul UAT-ului exista
urmatoarele drumuri forestiere cu o lungime totala de 28,3 km:

Drum forestier situat intre localitatile Feneu si Groza -- Lungime 9,1 km. Suprafata 43.000
mp;

Drum forestier situat intre localitatile Valea Mica si Lascior -- Lungime 2,7 km. Suprafata
6.000 mp;

Drum forestier situat pe raza localitatii Donea -- Lungime 1,4 km. Suprafata 3.000 mp;
Drum forestier situat pe raza localitatii Trampoiele -- Lungime 5,1 km. Suprafata 20.000
mp;

Drum forestier situat pe Valea Ranelii -- Lungime 0,8 km. Suprafata 3000 mp;

Drum forestier situat pe Valea Zlatnei -- Lungime 2,7 km. Suprafata 11.000 mp;

Drum forestier situat pe Valea Barnii -- Lungime 3,9 km. Suprafata 12.000 mp;

Drum forestier Situat pe Valea Mesteacanului -- Lungime 2,6 km. Suprafata 8.000 mp.

Aceste drumuri se gasesc intr-o stare tehnica dificila, anterior retrocedarilor de padure Romsilva,
nefacand investitii pentru reabilitarea lor, iar astazi noii proprietari; ocoalele silvice din zona,
composesoratele, primaria si persoanele fizice care le detin nu dispun de resursele necesare in
conditjile restrangeri activitatilor forestiere.

Conform SIDU Zlatna* reteaua de drumuri administrata de Consiliul Local Zlatna are o lungime
de aproximativ 121,535 km, alcatuita din drumuri comunale, strazi si 7,227 km trotuare, la care
se adauga 560 de parcari publice.

Alaturi de aceste cai de acces, reteaua cdilor de comunicatie mai cuprinde:
Podurile

La nivelul teritoriului administrativ al Orasului Zlatna sunt construite mai mult de 15 poduri, care
asigura traversarea raului Ampoi si a afluentilor mai importanti ai acestuia, din care: 8 poduri
construite peste raul Ampoi, in localitatile pe care le traverseaza si 9 poduri, care asigura
traversarea vailor: Fenes, Galati, Valea Mica, Valea Mare, Valea Dosului, Valea Petrei, Valea
Morilor, Valea lui Paul.

Podetele

Mai multe zeci de podete ce se pot regasi pe teritoriul orasului, atat la nivelul retelei majore de
transport, cat si la nivelul celei locale, asigura traversarea unor paraie, canale si torenti de versant.
Unele dintre acestea, din cauza faptului ca au fost sub-dimensionate, au fost colmatate de catre

4 https://lege5.ro/Gratuit/gmytknjxgi/completari-la-inventarul-bunurilor-care-apartin-domeniului-public-
al-orasului-zlatna-anexa?dp=gyytanbwg43dm
47 Pag. 61-63
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aluviunile aduse de torenti in urma spalari stratului vegetal, a antrenarii de materiale vegetale,
lemnoase, fenomen deseori intalnit la nivelul drumurilor comunale sau forestiere.

2.3. TRANSPORTUL PUBLIC
Transportul in comun rutier

La nivelul teritoriului administrativ Zlatna transportul in comun este asigurat de catre firma privata
SC LIVIO DARIO SRL Alba lulia. Plecarile autobuzelor au loc din centrul orasului pe urmatoarele
trasee:

Zlatna (centru) — Podul lui Paul — Patrangeni — Valea Mica — Galati (DN 74) — Fenes (DN 74) —
Fenes (scoald) — Fenes (magazin mixt);

Zlatna (centru) — Patrangeni — Valea Mica (DN74) — Valea Mica (pod);

Zlatna (centru) — Pirita (DN 74) — Blorea — Trampoiele (pod) — Trampoiele (scoala);

Zlatna (centru) — Valea Poieni — Valtori (biserica);

Zlatna (centru) - Parau Gruiului — Pirita - Izvoru Ampoiului (La moard) — Izvorul Ampoiului
(Babuia) Izvorul Ampoiului (scoald) — Botesti — Dobrot — Castel — Valea Zlatnei — Budeni (canton
silvic).

comuna BUCES
(Hunedoara)

comuna METES

3
WS —
spre ALBA IULIA

P~
comuna

ALMASU MARE

Fig. 2.24 - Statii de autobuz existente in orasul
Zlatna si razele de deservire ale acestora

Pentru facilitarea transportului in oras au fost prevazute statii interimare pe str. Calea Motilor
(vizavi de primarie), str. Tudor Vladimirescu (vizavi de BCR), str. Tudor Vladimirescu (vizavi de uzina)
si Paraul Gruiului.
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Livio Dario Ariesul Inter Star “8Legatura cu Alba lulia este asigurata
S e = 2 G = de operatorii Livio Dario, Ariesul si Inter
S . o Star, care opereaza 8 autocare si
% min h aamin h min micrObuze'
Durata 15 1" 00 1" 00
zZile ooong EComg-” ooona Prima cursa are loc la ora 06:15, iar
Fig.2.25. — Curse transport in comun rutier Zlatna - Alba ultima cursa la ora 77:30.

Traficul pe calea ferata

Este deservit printr-o linie de cale ferata care face legatura dintre municipiul Alba — lulia si Zlatna.
Pe aceasta linie ferata se realizeaza transport de persoane si transport marfuri.

Prima linie ferata construita pe aceste locuri, a fost linia ingusta Alba-lulia — Zlatna (Mocanita),
data in folosinta in septembrie a anului 1895. Existenta ei a impulsionat semnificativ dezvoltarea
economica a zonei, inclusiv industria extractiva si prelucratoare. Nemaiputand face fata cerintelor
crescande de transport, in conditiile dezvoltarii industriei chimice si extractive de la Zlatna vechea
Mocanita, atat de pitoreasca a fost inlocuita dupa 1983 cu o linie cu encartament normal. Dar
disolutia unitatilor economice care au impus construirea ei i-a adus si declinul.

in conditiile dezvoltarii transportului auto, pentru calatori si a incetarii activitatilor economice de
amploare din Zlatna, transportul feroviar a cunoscut un recul continuu, pana in 2007: Dupa
concesionarea liniei ferate initiativei private, a fost reluat transportul de persoane si bunuri pe linia
ferata, dar la un nivel mult mai mic.

Statiile de oprire de pe raza unitatii administrativ — teritoriale Zlatna sunt:

— halta Fenes;

— statia Patrangeni;

—> punct oprire Zlatna — zona industriala;
— statia Zlatna.

8 https://www.autogari.ro/Transport/Albalulia-Zlatna
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“IPe ruta Zlatna — Alba lulia exista 4 curse zilnice de tren directe pe zi dupa cum urmeaza:

Zlatna H. » Alba lulia
Plecare la R 11370 Ttren airect a1 2 Sosire la
5:15 1 orad 14 min » 6:29
Zlatna H. Regio Calstori Detalii Alba Iulia
Plecare la R 11374 tren direct a1 2 Sosire la
13:15 1 ord 14 min . 14:29
Zlatna H. Regio Calatori Detalii Alba lulia
Plecare la R 11378 Tren direct a1 2 sosire la
17:30 1 ord 14 min . 18:44
Zlatna H. Regio Calstori Detalii Alba lulia
Plecare la R 11382 tren direct w1 2 Sosire la
21:05 1 ord 20 min B 22:25
Zlatna H. Regio Calstori Detalii Alba Iulia

Fia. 2.26. — Curse transport pe cale ferata Zlatna - Alba

Pe ruta Alba lulia - Zlatna exista 4 curse zilnice de tren directe pe zi dupa cum urmeaza®:

Alba lulia P Zlatna H.
Plecare la R 11372 tren direct ab 1 2 Sosire la
7:30 1 ord 19 min : 8:49
Alba lulia Regio Calaton Detalii Zlatna H.
Plecare la R 11376 Tren direct ab 1 2 Sosire la
15:31 1 ord 18 min : 16:49
Alba lulia Regio Calaton Detalii Zlatna H.
Placare |a R 11380 tren direct b 1 2 Sosire la
19:30 1 ord 19 min : 20:49
Alba lulia Regio Calatori Detalii Zlatna H.
Placare |a R 11384 tren direct a1 2 Sosire la
23:30 1 0ra 19 min ) 12 0:49
Alba lulia Regio Calatori Detalii Zlatna H.

Fig. 2.27. - Curse transport pe cale ferata Alba lulia - Zlatna*®

2.4. TRANSPORTUL DE MARFA3°
Transportul marfurilor in cadrul orasului se realizeaza pe doua cai: rutier si feroviar. Orasul Zlatna
poate fi tranzitat de masini de tonaj mare dupa cum urmeaza":

https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro-RO/Rute-trenuri/Zlatna-H./Alba-
lulia?DepartureDate=09.08.2024&TimeSelectionld=0&MinutesinDay=0&OrderingTypeld=0&Connections
Typeld=1&BetweenTrainsMinimumMinutes=5&ChangeStationName=
0 Memoriu PUG Zlatna, pag. 72
>T Ordonanta 43/1997
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Sarcina maxima pe osia simpla 8 tone si pe osia dubla 14,5 tone: DN 74 si DJ 705
Sarcina maxima pe osia simpla 7,5 tone, iar pe osia dubla 12 tone: drumurile comunale, strazile
pietruite in orase;

Structura rutiera de interes national, reprezentata de DN 74 si DJ 705, asigura pentru teritoriul
administrativ Zlatna posibilitati de utilizare pentru intregul parc de transporturi existent, atat
pentru transportul de marfuri cat si cel de persoane. Lipsa modernizari pentru un important
tronson din DJ 705, situat pe teritoriul comunei Almas, limiteaza posibilitatea utilizarii acestei
artere, pentru valorificarea potentialului turistic si economic existent in zona. Sunt drumuri pe
doua benzi prevazute la anumite intervale cu refugii si locuri de parcare amenajate. O
caracteristica a acestora este traseul sinuos, cu multe serpentine, impus de morfologia terenului
pe care-| strabat, fapt care limiteaza viteza de circulatie si creste riscul producerii evenimentelor
rutiere, mai ales in conditii de drum umed. Cum DN 74 strabate un numar de 9 localitati, exista
riscul interferentei dintre unele aspecte ale vietii rurale cu regulile de circulatie, cauzate de
prezenta animalelor sau a oamenilor, fapt ce impune limitari de viteze si o atentie sporita. Totodata
traversarea de catre DN 74, a unui numar de 8 localitati rurale si a uneia urbane, pe un traseu
stradal cu prospect inadecvat acestui tip de drum, limiteaza posibilitatile de modificare a acestuia
datorita tramei stradale existente in aceasta zona.

Primaria a impus restrictii de tonaj pe mai multe strazi ale orasului pentru a nu degrada strazile si
cladirile si pentru a nu crea discomfort. Exista si alte strazi care ar trebui sa aiba restrictii in acest
sens, in general masinile de trafic greu nu ar trebui sa ajunga in zonele rezidentiale sau in centrul
orasului decat in cazuri exceptionale si cu autorizatii de la primaria orasului.

Cea mai tranzitata ruta este DN 74.

Din punct de vedere al destinatiei transportului de marfuri pe raza orasului Zlatna se disting
urmatoarele categorii:

transport de marfuri local, avand in principal scop comercial de aprovizionare a punctelor
comerciale de pe raza orasului si depozitele sursa;

transport de marfuri atras datorat aprovizionarii obiectivelor economice existente;

transport de marfuri generat de produsele fabricate pe raza orasului;

transport de marfuri indus, prin activitati de prestari servicii;

transport de tranzit pe cele 3 relatii intrare — iesire din oras (DN 74 x 2, DJ 705).

Participarea vehiculelor grele la circulatia generala creeaza mari deservicii atat din punct de
vedere al asigurarii capacitatii de circulatie cat si din punct de vedere al asigurarii capacitatii
portante. Datorita soselei de centura a localitatii Zlatna, care la momentul de fata este in curs de
reabilitare, traficul greu nu traverseaza orasul, ceea ce este un mare plus, insa restul localitatilor
componente traversate de drumul national nu se bucura de aceeasi facilitate, neavand centuri
ocolitoare: Galati, Patrangeni, Podu lui Paul, Pirita, lzvoru Ampoiului, Botesti si Budeni.

In zona nu exista infrastructura pentru transportul aerian, aeroporturi de interes local sunt la Sibiu
si Cluj, iar aeroporturi internationale la Bucuresti si Budapesta.
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2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA,

MERSUL PE JOS S| DEPLASAREA PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSA)
Accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa, a grupurilor defavorizate cu venituri reduse,
a persoanelor insotite de copii sau a varstinilor este o caracteristica a mobilitatii. Pentru a putea
optimiza aceasta componenta este necesara o buna distribuire in cadrul localitatii a functiunilor
de interes public, dar si modernizarea infrastructurii si cresterea sigurantei.

La nivelul UAT Zlatna exista circulatii dedicate pentru deplasari pietonale doar in zonele centrale
din localitatile apartinatoare si la drumul national (partial).

Primaria orasului Zlatna are in curs de implementare un proiect pentru ,,Construire pista pentru
biciclete, sector Stadion-Paraul Gruiului, orasul Zlatna, jud. Alba”. Costul total al investitiei
este de 2.801.724,29 lei. Pista de biciclete va avea doua benzi de circulatie, avand urmatorul profil:

— Latime platforma: 2,75 metri;
— Latime carosabil: 2,5 metri;
— Panta transversala: 2% spre rigol3;

trotuor
- 15 = variabil —{

—~1 40 |~ 40 |-
PT3
SE APLICA INTRE km 0+655-0+860 ; || e—
03 e
1.00- 1 -6.00- / -\\ 1
timita codastrala N K
Hordug ‘
! Lo ormlﬂ{
, DN74 207 g L
sem coszzo| | " Sem_povele beton vioy
15cm baolast
4cm_beton de uzuro BAS
10cm pereu beton monolit €25/30
Fig. 2.24. — Sectiune propusa pentru pista de bicicleta in cadrul oo fnte S

2.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (STATIONAREA, SIGURANTA iN TRAFIC,
SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT, SIGNALISTICA, STRUCTURI DE
MANAGEMENT EXISTENTE LA NIVELUL AUTORITATII PLANIFICATOARE)

Conform SIDU Zlatna 2021-2027 in orasul Zlatna exista 560 de parcari publice. Acestea sunt
amplasate in zona centrala a orasului: langa primarie si alte cladiri publice, scoli, langa stadion,
strand, cimitir, biserici, langa blocurile de locuinte, in zona pietonalei, zona pietei agroalimentare.

Parcarile existente sunt insuficiente, exista institutii publice care nu dispun de locuri de parcare
atat in orasul Zlatna si mai ales in localitatile apartinatoare. Din chestionarul realizat in vederea
fundamentarii PMUD, 37% din respondenti au declarat ca nu exista suficiente locuri de parcare in
zona centrald, iar 26% ca nu exista suficiente locuri de parcare raportat la cererea existenta. Alte
probleme reperate au fost cele legate de intretinerea insuficienta a acestora sau marcarea
necorespunzatoare.
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LA Ari i
9 Parcar existente

Fig. 2.29. — Parcari publice existente in orasul Zlatna

SISTEME INTELIGENTE DE TRANSPORT

in cadrul orasului Zlatna si a localitatilor componente nu exista sisteme inteligente de transport.
Trecererile peste calea ferata la intersectiile cu strazile locale sunt periculoase, neavand semnale
luminoase si sonore sau bariere (strada Decebal, strada din localitatea Galati).

in oras exists treceri de pietoni pe strazile din zona centrala a orasului (in special la DN 74), dar
nu exista intersectii semaforizate sau intersectii reglementare prin sensuri giratorii.

2.7. IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE
Zona cu cea mai mare complexitate a orasului Zlatna este in zona centrala unde se afla
majoritatea cladirilor de interes public, drumul national DN 74, respectiv cel mai intens trafic,
atat rutier, cat si pietonal.

Prin urmare modernizarea
infrastructurii si dotarea acesteia cu
sisteme inteligente, reabilitarea
spatiilor publice aferente
infrastructurii  rutiere, amanajarea
pistelor de biciclete si cresterea
sigurantei pentru toti participantii la
trafic sunt obiectice de prim interes
n vederea imbunatatirii mobilitatii
urbane.

Fig. 2.30. — Fluxuri de circulatie — cea mai aglomerata artera

2.
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3. MODELUL DE TRANSPORT (obligatoriu pentru

localitatile de rang 0 si I)

Conform Ordinului 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatjilor de urbanism, modelul de transport din cadrul unui PMUD este obligatoriu
doar pentru localitatile de rang O si |. Zlatna este o localitate de rang lll (oras), iar satele
apartinatoare sunt localitati de rang V, conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati.

Un model de transport reprezinta un instrument de calcul ce cuantificd numeric geografic si
demografic datele conexe tuturor calatoriilor cu orice mijloc de deplasare. Concret, modelul de
transport este o baza de calcul atasata unei harti impartite in zone cu aceleasi caracteristici de
mobilitate.

In cazul localitatilor analizate nu se elaboreaza modelul de trafic, dar se prezinta date de
trafic colectate din teritoriu precum si viziunea utilizatorilor cu privire la starea tehnica a
infrastructurii de trasport.

3.1. COLECTAREA DE DATE

Pentru colectarea datelor s-au folosit trei metode:

anchetele privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intrarile in localitate (2 posturi),
la nivel de unitate teritoriala de referinta (100 respondenti)

recensamantul de circulatie in intersectiile principale si la intrarile in localitate (2 posturi)
interviurile privind mobilitatea populatiei din zona de studiu (chestionar online).

Culegerea datelor de trafic a fost realizata prin recensaminte de circulatie si anchete
origine/destinatie pe reteaua rutiera semnificativa si in punctele de penetratie in oras.

Referitor la datele colectate prin sondaje si masuratori acestea s-au inregistrat in urmatoarele
perioade si intervale:

- recensamantul de circulatie : date colectate de catre Primaria Orasului Zlatna in perioada
septembrie 2024;

- date colectate cu prijelul elaborarii PMUD - 7:00 - 19: 00, luna septembrie 2024
- ancheta origine/destinatie: luna septembrie 2024

- chestional online: luna august - septembrie 2024
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3.2. REZULTATE

— Ancheta origine/destinatie: luna august 2024

Anchetele de origine-destinatie au fost realizate in luna septembrie 2024 cand, cu sprijinul Politiei
Rutiere si Politiei Locale din Orasul Zlatna, au fost efectuare cca. 100 de opriri in cele 2 posturi (DN
74 la cele doua intersectii cu soseaua de centura) cu scopul de a afla care este originea
deplasarilor, care este destinatia, care este scopul calatoriei, cati pasageri sunt in vehicul si cu ce
tip de vehicul se deplaseaza.

Fig. 3.1. — Posturi de colectare date TR

Rezultatele sunt prezentate mai jos:

in postul 1 (intersectie DN 74 cu varianta ocolitoare in localitatea P&trangeni), peste 50% din
deplasarile celor anchetati au ca punct de origine sau de destinatie municipiul Alba lulia, cca 60%
din deplasari au ca punct de oprire si orasul Zlatna, iar traseul cel mai des circulat pe aceasta ruta
este Alba lulia — Zlatna — Abrud- Campeni.

in postul 2 (intersectie DN 74 cu varianta ocolitoare/DJ 705 in localitatea Zlatna), peste 36% din
deplasarile celor anchetati au ca punct de origine sau de destinatie municipiul Alba lulia, cca 40%
din deplasari au ca punct de destinatie sau oprire si orasul Zlatna, iar traseul cel mai des circulat
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pe aceasta ruta este Alba lulia — Zlatna — Abrud- Campeni, insa si traseul comuna Almasu Mare.
—Zlatna .

Este important de subliniat faptul ca 75% din deplasari se efectueaza cu un singur pasager in
autoturism si in 22% cu doar 2 pasageri in autoturism, rezultand astfel ca 97% din deplasari se
realizeaza cu autoturisme personale care deservesc doar 1 -2 pasageri!

— recensamantul de circulatie: date colectate de catre Primaria Orasului Zlatna in perioada
septembrie 2024

Tabelul 3.1. Recensdminte circulatie Tabelul 3.2. Recensaminte circulatie
septembrie 2024 septembrie 2024

Autoturisme

Autocamioane 288 Autoturisme
Total 1488 Autocamioane 2 50

Total 1762

Rezultatele recensamantului de trafic efectuate aratd o medie de cca. 1500 vehicule/24 h
pe DN 74.

in zona centrala au fost identificate toate

Fig. 3.1. Ponderea categoriilor . i ,
categoriile de vehicule: autoturisme,

vehiculelor in zona centrala , ,
autocamionete, autocamioane,

autobuze, motociclete, biciclete.
Ponderea majoritara este cea a
autoturismelor (67%), urmata de cea a
autocamionetelor (20%) si de cea a
autocamioanelor (7%). Insumate ultimele
doua categorii, care sunt mijloace de

1%

A

® Biciclete
= Motociclete
= Autoturisme

m Autocamionete

= Autocamioane deplasare specifice tranzitului, rezulta ca

= Autobuze 27% din vehicule reprezinta trafic de
tranzit in zona centrala a orasului
Zlatna.

—> Chestionar online: lunile iulie - august 2024
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Chestionarul a fost elaborat in scopul colectarii de informatii legate de deplasarile populatiei,
precum si informatii generale despre locuitori. Acesta cuprinde 41 de intrebari si a fost distribuit
in mediul online de catre Primaria Orasului Zlatna. Intrebérile au fost structurate in patru capitole,
primul legat de informatii generale despre locuitori si mijloacele de deplasare, al doilea legat
de mobilitate si deplasdri, al treilea legat de unitdtile de invatdmant prescolar si scolar la care
sunt inscrisi copiii si ultimul capitol este legat de viziunea populatiei despre infrastructura
tehnica, care sunt disfunctionalitatile, aspectele care pot fi imbunatatite, prioritati propuse etc.

Grupa majoritara de varsta a respondentilor este 46-65 ani (40%), urmata de cea de 35-45 ani
(26.7%). In ceea ce priveste nivelul scolarizdrii, toti respondentii au cel putin studii medii (scoald
profesionalad/ liceu/ postliceald), in timp ce majoritatea respondentilor - 46.7% au studii
universitare (facultate) si 20% au studii postuniversitare (master, doctorat).

Fig. 3.2. Categorii de varsta ale Fig. 3.3. Nivelul de scolarizare al
respondentilor chestionarului respondentilor chestionarului
B M sub 18 ani M studii primare/
% gimnaziale
7% ' W 18-24 ani
8 ani 50%

23% W studii medii
25-34 ani
35-45 ani studii
universitare
27% ) i
o W 46-65 ani 47%
studii
peste 66 ani postuniversitare

in ceea ce priveste ocupatia respondentilor 73,3% dintre ei sunt angajati, 16,7% pensionari si
niciun somer. Toti respondentii locuiesc in cadrul UAT Zlatna, majoritatea (73,3%) in Zlatna si
restul de 26,7% in localitatile apartinatoare.

90% din respondenti au declarat ca detin in proprietate autoturisme diesel/benzina si 6,7 %
detin autoturisme electrice/hibrid si 20% detin biciclete. 6,7% dintre respondenti nu detin niciun
vehicul. 46,7% isi parcheaza autoturismul in incintele private si 36,7% in spatiul public.

Deplasarile in timpul zilelor lucratoare se fac in proportie de 66,7% cu autoturismul personal
tip diesel/benzina si/sau autoturisme electrice/hibrid, 0% cu bicicleta conventionala si
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Fig. 3.4. Tip vehicule detinute de
respondentilor chestionarului

B Autoturism(e)
diesel/benzina

W Autoturism(e)
electrice/hibrid
Bicicleta(e)

Motocicletad(e)/moped(e
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electrica, 3,3% cu motocicleta/
moped/ scuter, 10% cu autobuzul,
3,3% cu trenul, 23,3% pe jos. In
weekend 90% dintre respondenti
folosesc autoturismul personal tip
diesel/benzina si/sau autoturisme
electrice/hibrid, dar si mersul pe

)/scuter(e) jos 16,7% si doar 3,3% bicicleta.
B Bicicleta(e)/trotineta(e)e
lectrica(e) in zilele lucratoare, cele mai

nu detin vehicule .
frecvente motive de deplasare se

fac pentru locul de munca (73,3%),
urmate de cele pentru cumparaturi (56,7%), vizite (rude, prieteni) (30%) si insotirea copilului la
gradinita sau scoala (13,3%).

in timpul weekend-ului, 76,7% din deplasari se fac pentru motive de cumparaturi, urmate de
vizite personale de familie 56,7%, recreere — 43,4% si locul de munca sau studiu — 23,3%.

Intervalele orare de deplasare cele mai frecvente in zilele lucratoare sunt intre orele 6-8,
respectiv intre orele 16-18. Durata deplasarilor intr-o zi lucratoare este destul de variata, rezultatele
obtinute relevand o durata medie intre 15 minute si 2 ore in majoritatea cazurilor.

Deplasadrile in afara orasului se realizeaza majoritar o data pe saptamana (36,7%), urmate de
deplasari o data pe zi (26,7%) si o data pe luna (16,7%). Destinatia principala a acestor deplasari
este municipiul Alba lulia — 90%, urmat de municipiul Sebes (6%) si Cluj-Napoca - 6%. in medie,
cheltuielile lunare pentru deplasare depasesc 250 de lei.

43,3% dintre respondenti au declarat ca in familia lor exista copii inscrisi la o unitate de
invatamant scolar/ prescolar: 38,5% la scoala, 38,5% la liceu si 23% la gradinita. Dintre acestia,
majoritatea se deplaseaza pe jos la unitatea de invatamant — 53,8%, 30,8% cu autoturismul
personal, 15,4% cu autobuzul si doar 7,7% cu bicicleta.

Respondentii considera in proportie majoritara ca pentru Imbundtatirea nivelului de
atractivitate al transportului public la nivel judetean, trebuie schimbate starea vehiculelor,
rutele de circulatie si conectivitatea cu reteaua de transport public local, dar si modificarea orarului
de circulatie.

86,7% din respondenti considera ca este oportuna realizarea unei retele pentru piste de
biciclete intre localitatile componente si in cadrul orasului. Peste jumatate din respondenti
(56,7%) considera ar fi oportuna realizarea unui sistem de inchiriere biciclete. in ceea ce priveste
deplasarea cu bicicleta, majoritatea respondentilor o folosesc doar de cateva ori pe luna (50%),
iar 40% niciodata. Motivele pentru care acestia nu folosesc bicicleta sunt in principal din cauza
comoditatii (26,7%) si a faptului ca infrastructura nu este sigura (23,3%) sau este discontinua
(6,7%). 13,3% dintre respondenti ar renunta la deplasarea cu autoturismul personal (cel putin
partial) daca s-ar realiza la nivelul orasului piste de biciclete si facilitati pentru biciclisti.
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Respondentii considera in proportie majoritara (90%) ca ar fi oportuna realizarea unor rute
interne de transport in comun (autobuz) intre localitdatile componente si in cadrul orasului.
Mai mult, 56,7% considera ca un sistem de transport in comun extins, eficient si modern i-ar
determina sa renunte la utilizarea autoturismului personal, insa 23,3% dintre respondenti nu ar fi
dispusi deloc sa renunte la deplasarile cu autoturismul personal.

Principalele disfunctionalitati, din perspectiva respondentilor sunt locurile de parcare, care
sunt insuficiente atat in centrul orasului cat si la resedinte, nu sunt marcate si intretinute
corespunzator si parcarile pentru persoanele cu dizabilitati sunt insuficiente sau sunt ocupate de
persoane care nu au dizabilitati.

in ceea ce priveste spatiul pietonal, majoritatea respondentilor (63,3%) considera ca nu ar trebui
sa se modifice, in timp ce 30% considera ca ar trebui sa creasca. Majoritatea considera ca
principala problema a spatiilor pietonale este lipsa facilitatilor pentru persoanele cu
dizabilitati (36,7%), urmata de lipsa/ insuficienta mobilierului urban (30%), dar si ocuparea
trotuarelor cu masini, trotuare inguste si treceri de pietoni prost pozitionate sau lipsa.

in opinia respondentilor domeniul de dezvoltare prioritar pentru oras este transportul public,
la egalitate cu infrastructura de drumuri (56,7%), urmat de sistemul de parcari (36,7%) si
infrastructura de deplasare cu bicicleta (23,3%).

Infrastructura tehnica principala (strazile principale) este apreciata ca fiind intr-o stare medie -
buna, iar cea a strazilor secundare este intr-o stare mediocra. 66,7% considera ca este necesara
asfaltarea strazilor din localitate, 43,3% considerd ca este necesara realizarea unor variante
de ocolire a orasului, 30% considera necesara realizarea de piste de biciclete si 26,7% considera
necesara eficientizarea intersectiilor conflictuale.

3.3.  CONCLUzII
Tronsonul de drum cu fluxul cel mai mare de circulatie este drumul national DN 74 (Alba lulia
— Zlatna — Abrud - Campeni), urmat de drumul judetean DJ 705 (Zlatna-Orastie). Orele de varf
sunt 06:00 — 08:00 si 16:00-18:00. Deplasarile populatiei in afara orasului sunt destul de frecvente
(1-2 pe saptamana), iar localitatile cu care se relationeaza cel mai mult sunt Alba lulia, Sebes, Cluj-
Napoca, Campeni.

in ceea ce priveste problema mobilitatii, majoritatea respondentilor chestionarului se axeazd mai
mult pe modurile de transport conventionale, poluante: autoturismul personal. Din aceasta
cauza, majoritatea disfunctionalitatilor reperate de ei sunt legate de acest mijloc de deplasare la
care majoritatea nu sunt dispusi sa renunte. Totusi, in contextul schimbarilor climatice din ultimii
ani si a politicilor de mediu de la nivel european si global, avem datoria de a indrepta
mobilitatea spre solutii mai ecologice, durabile. Este posibil ca in momentul in care vor exista
alternative ,verzi” la transportul conventional, mai multi locuitori sa fie dispusi sa le utilizeze in
detrimentul primelor si in acest fel sa contribuie la un mediu de viata mai sanatos si mai calitativ.
in fond, tranzitia catre o mobilitate sustenabila este o problem3 care tine in primul rand de
educatie, iar implementarea unor solutii alternative este primul pas spre acest deziderat.
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Fluxuri si categorii de vehicule in zona centrala a orasului
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4. IMPACTUL ACTUAL AL MOBILITATII

Scopul acestui capitol este acela de a analiza implicatiile posibile ale mobilitatii actuale a
orasului Zlatna, in lipsa implementarii unor masuri sustenabile de dezvoltare in acest domeniu.
Mai precis, vom analiza scenariul a face minimum, din perspectiva retelei de transport si a
serviciului de transport asociat, acest scenariu este similar scenariului a nu face nimic, deoarece
sistemul de infrastructuri, alaturi de sistemul de servicii de transport sunt considerate a ramane
similare scenariului de baza. Acest scenariu presupune ca nu vor fi introduse noi elemente de
infrastructura si nici noi servicii de transport, iar caracteristicile tehnice ale strazilor si ale serviciului
de transport vor ramane la acelasi nivel.

Mediul urban este cel mai expus la efectele unei mobilitati care nu este sustenabild, datorate in
principal congestiei, calitatii reduse a aerului si poludrii fonice. Transportul urban reprezinta o
importanta sursa de emisii generate de transporturi. Proiectarea unui oras durabil este una dintre
cele mai mari provocari cu care se confrunta factorii de decizie politica. Din fericire, mediul urban
ofera numeroase alternative in materie de mobilitate. Trecerea la strategii mai nepoluante in
domeniul energiei este facilitata de cerintele mai reduse in ceea ce priveste tipurile de vehicule.

Prin intermediul unei planificari rationale a utilizarii terenurilor, se poate incuraja utilizarea
mijloacelor alternative de deplasare pe distante scurte si medii. Mersul pe jos si cu bicicleta,
impreuna cu transportul public, ofera adesea alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste
emisiile, ci si viteza acestor mijloace care ar putea inlocui cu usurinta numarul mare de deplasari
care acopera distante mai mici de 5 km. Pe langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera,
ele pot asigura beneficii majore in ceea ce priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus
al poluarii atmosferice si fonice, nevoi mai putine de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare
a energiei. Prin urmare, facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o
parte integranta a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.

Implementarea unor rute de transport public, accesibile tuturor locuitorilor, la nivelul orasului
este de asemenea o masura foarte importanta, deoarece acest tip de transport trebuie sa
dobandeasca o pondere mai mare decat celelalte mijloace de transport in cadrul unui oras
durabil. Prin utilizarea unor bilete electronice inteligente se pot culege date despre
comportamentul utilizatorilor in vederea imbunatatirii acestui serviciu public.

Indicele de motorizare de la nivelul orasului Zlatna

La nivelul orasului Zlatna, in anul 2024 sunt inregistrate 3911 autovehicule, din care:
Autoturisme <12 tone 3548

Autoturisme >12 tone 53

Remorci 307

Alte vehicule lente 3

Indicele de motorizare al orasului Zlatna (numar de vehicule rutiere la 1.000 locuitori) este de 514,
peste media nationala (cca. 400).
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41. EFICIENTA ECONOMICA
Problemele ce tin de domeniul mobilitatii reperate la nivelul orasului Zlatna, sunt urmatoarele:

Lipsa unui sistem de transport public in comun in cadrul orasului si intre localitatile
componente;

Trafic de tranzit in mai multe localitati ale UAT-ului strabatute de DN 74

Profilul redus al strazilor si lipsa trotuarelor si a pistelor de biciclete impiedica deplasarea in
siguranta a pietonilor si biciclistilor;

Lipsa facilitatilor pentru persoanele cu mobilitate redusa;

Intersectii conflictuale;

Lipsa facilitatilor inter-modale descurajeaza utilizarea transportului alternativ;

Starea tehnica a strazilor este una mediocra in general, necesitand reabilitare;

Siguranta scazuta pentru participantii vulnerabili ai traficului

Pentru o prezentare elocventa a situatiei traficului general si pentru a utiliza un set de indicatori
macroscopici in descrierea eficientei economice, se prezintda mai jos cei doi indicatori de
performanta global ai retelei si anume:

—> Durata globala zilnica de deplasare
— Distanta totala zilnica de deplasare

Pe termen scurt si mediu durata petrecuta in trafic de autoturisme si transportul public va
cunoaste o crestere data de indicele de motorizare crescut si de gradul de mobilitate in
crestere, daca nu se vor lua masuri asupra cresterii vitezei de deplasare pentru transportul public
prin innoirea flotei, si prioritizarea transportului public in trafic.

Fara o planificare urbana si o guvernare adecvata, la nivelul zonelor urbane functionale,
deplasarile intre localitatile componente ale orasului se vor realiza din ce in ce mai mult prin
intermediul autoturismelor personale, ceea ce va conduce la un mediu mai poluat, costuri mai
ridicate ale transportului si congestionare.

Eficienta economica este influentata direct de timpii de deplasare si generecaza efecte
cuantificabile de ordin financiar (profit, cifra de afaceri, etc.), dar si efecte mai greu de
cuantificat la nivel social, in randul populatiei.

42. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
Activitatea de transport joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a orasului,
avand in vedere ca aceasta asigura accesul la locurile de munca sau agrement, locuinte, bunuri si
servicii. Impactul acestor tipuri de transport asupra mediului se manifesta la nivelul tuturor
factorilor de mediu prin:

poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;

aglomeradri de trafic si accidente — in cazul transporturilor rutiere;

poluarea fonica si vibratiile — in marile intersectii, de-a lungul soselelor si in apropierea cailor
feroviare;
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poluarea solului si a apei, prin deversarea produselor petroliere;
ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;
schimbarea peisajul eco-urban;

generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele).

Efectele negative pe care domeniul transportului le are asupra mediului inconjurator si in principal
asupra sanatatii umane, se datoreaza in principal nocivitatii gazelor de esapament care contin
NOx, CO, SO2, CO2, compusi organici volatili, particule incarcate cu metale grele (plumb, cadmiu,
cupru, crom, nichel, seleniu, zinc), poluanti care, impreuna cu pulberile antrenate de pe carosabil,
pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si agravarea altor afectiuni. Traficul
greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si vibratii, care determina conditii de
aparitie a stresului, cu implicatii uneori majore asupra starii de sanatate, contribuind semnificativ
la incalzirea globala datorita emisiilor de dioxid de carbon.

Politicile de la nivel european si global au impus reglementari de mediu, ceea ce a redus emisiile
autoturismelor personale. Cu toate acestea, acest lucru a fost compensat de o crestere a
numarului de vehicule si a numarului utilizarilor a vehiculului personal, un paradox cunoscut sub
numele de Jevons®.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului inconjurator, exista o gama larga de factori
care influenteaza cresterea emisiilor de CO2 rezultate din transportul rutier, cum ar fi cererea si
oferta de autoturisme, necesitatile de mobilitate individuala, disponibilitatea/ lipsa
disponibilitatii serviciilor publice alternative de transport in comun, precum si costurile
asociate detinerii unui autoturism proprietate personald. Transportul auto elimina in atmosfera
pana la 50% din cantitatea de hidrocarburi, fiind considerat principalul impurificator cu
substante organice al zonelor urbane. Se considera ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din
emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate de transport, 84 % din acestea provenind din
transportul rutier.

Segmentul de populatie cea mai afectata de expunerea la monoxid de carbon o reprezinta:
copiii, varstnicii, persoanele cu boli respiratorii si cardiovasculare, persoanele anemice, fumatorii.
Din perspectiva gazelor cu efect de sera, se constata o crestere pe termen lung rezultand un
impact semnificativ negativ asupra mediului si climei locale. Astfel, acest indicator CO2e va fi
folosit in analizele ulterioare pentru selectarea si prioritizarea proiectelor, ca indicator aferent
obiectivului de mediu (indicatorul fiind relevant si din prisma obiectivelor stabilite in axa de
finantare). Gazele toxice, chiar si la concentratii relativ scazute, pot duce la:

afectarea sistemului nervos central;

scaderea pulsului inimii, micsorand astfel volumul de sange distribuit in organism;
reducerea acuitatii vizuale si capacitatii fizice;

oboseala acuta;

dificultati respiratorii si dureri in piept persoanelor cu boli cardiovasculare;

>2 Fuglestvet et al., Center for International Climate and Environmental Research (2007). "Climate forcing
from the transport sectors”
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iritabilitate, migrene, respiratie rapida, lipsa de coordonare, greata, ameteald, confuzie, reduce
capacitatea de concentrare.

Implementarea conceptului orasului de 15 minute promoveaza exercitiile fizice, reducand in
acelasi timp in mod eficient dependenta de vehicule si implicit, poluarea. Unele politici percep o
taxa de congestionare masinilor pentru calatoria in zonele aglomerate in timpul orelor de varf.

Sectorul transporturilor este o sursa majora de emisii de gaze cu efect de sera (GES) peste tot in
lume. La nivelul anului 2019 in UE, sectorul energetic era responsabil pentru 77,01% din emisiile
de gaze cu efect de sera, din care transportul reprezinta aproximativ o treime. Emisiile de gaze
cu efect de sera din agricultura contribuie cu 10,55%, procesele industriale si utilizarea produselor
cu 9,10% si gestionarea deseurilor cu 3,32%.

Conform datelor publicate pe site-ul Agentiei pentru Protectia Mediului Alba>*, supravegherea
calitatii aerului in ansamblu, in zona Alba, se realizeaza sistematic prin masurari automate si
indicative, efectuandu-se determinari ale concentratiilor poluantilor in aer si ale parametrilor
meteo.

in prezent, in Romania, sunt amplasate 152 statii de monitorizare continua a calitatii aerului,
dotate cu echipamente automate pentru masurarea concentratiilor principalilor poluant;
atmosferici. RNMCA cuprinde 41 de centre locale (aflate la Agentiile locale pentru Protectia
Mediului) care colecteaza si transmit panourilor de informare a publicului datele furnizate de statii,
iar dupa validarea primara le transmit spre certificare Centrului de Evaluare a Calitatii Aerului
(CECA) din cadrul Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului. In prezent Reteaua Nationald
de Monitorizarea Calitatii Aerului (RNMCA) efectueaza masuratori continue de dioxid de sulf
(SO2), oxizi de azot (NOx), monoxid de carbon (CO), ozon (O3), particule in supensie (PM10 si
PM2.5), benzen (C6H6), plumb (Pb). Calitatea aerului din fiecare statie este reprezentata prin indici
de calitate sugestivi, stabiliti pe baza valorilor concentratiilor principalilor poluanti atmosferici
masurati.

Amplasarea statiilor de monitorizare a calitatii aerului din judetul Alba, ca parte integranta a
Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului (R.N.M.C.A) este prezentata in tabelul de mai
jos:

Tabelul 4.1. Statii de monitorizare a calitdtii aerului la nivelul judetului Alba>*

Cod statie/ Locatie Indicatori ce se
Tipul statiei determina

Alba lulia 202, MO 05 05,

ALBA IULIA il
Fond urban Str. Lalelelor nr. 7B Pb, Cd, Ni, As, COV

53

https://www.eumonitor.eu/9353000/1/j9vvik7m1c3gyxp/vkmgoc40zwvs?ctx=vg9pi5ooqcz3&start_tab0=20
>4 Raport privind starea factorilor de mediu pe anul 2023 in judetul Alba --
https://www.anpm.ro/documents/12671/2489121/8-2024+Raport+anual-2023+AB.pdf/eec8ccfb-12e5-
4a26-8ea4-bca3533b70d7
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AB2 Sebes SO, NOx, CO, O3,
SEBES Industrial 2 Str. M. Kogalniceanu (Scoala PMyo,
Generala nr. 4) cov
Zlatna
AB3 Str. T. Vladimirescu nr.14 SO,, NOx, CO, Os,
ZLATNA Industrial 1 (Grup Scolar Industrial PM1o
Avram lancu)
AB4 Sebes
SEBES Trafic B-dul Lucian Blaga FN Ao

Corelarea nivelului poluantilor cu sursele de poluare, se realizeaza pe baza datelor meteorologice
obtinute in statiile prevazute cu senzori meteorologici de directie si viteza vantului, temperatura,
presiune, umiditate, precipitatii si intensitatea radiatiei solare.

Nivelul concentratiilor medii anuale ale poluantilor atmosferici in aerul inconjurator

—> Dioxid de azot: Oxizii de azot provin in principal din arderea combustibililor solizi, lichizi si
gazosi in diferite instalatii industriale, rezidentiale, comerciale, institutionale si din transportul
rutier.

—> Dioxid de sulf: Dioxidul de sulf este un gaz puternic reactiv, provenit in principal din arderea
combustibililor fosili sulfurosi (carbuni, pacurd) pentru producerea de energie electrica si
termica si a combustibililor lichizi (motorind) in motoarele cu ardere internd ale
autovehiculelor rutiere.

—> Particule in suspensie - PMjo si PM2.5: Particulele in suspensie, din atmosfera, sunt poluanti
ce se transporta pe distante lungi, proveniti din cauze naturale, ca de exemplu antrenarea
particulelor de la suprafata solului de catre vant, eruptii vulcanice etc. sau din surse antropice
precum: arderile din sectorul energetic, procesele de productie (industria metalurgica,
industria chimica etc.), santierele de constructii, transportul rutier, haldele si depozitele de
deseuri industriale si municipale, sisteme de incalzire individuale, indeosebi cele care utilizeaza
combustibili solizi etc.

Datele statistice arata ca in anul 2023 valoarea limita zilnica de 50 pg/mc pentru determinarile
gravimetrice, a fost depasita de 3 ori la statia AB1, de 20 ori la statia AB2 si o data la statia AB3.

Valorile medii anuale, pentru determinarile gravimetrice de PMyo, au fost:

— de 18,64 pug/mc fata de 16,68 pg/mc in anul 2022, la statia ABT;
de 26,47 pg/mc fata de 32,53 pg/mc in anul 2022, la statia AB2;
de 17,62 pg/mc fata de 19,48 pug/mc in anul 2022, la statia AB3.

Ll

—> Metale grele: Metale grele precum mercurul, plumbul, cadmiul ajung in aer sub forma de
aerosoli solizi care rezulta din arderea carbunelui, petrolului, turbei si a unor minereuri, din
fumul cuptoarelor de topire la producerea otelului si a aliajelor metalice. Ca rezultat al
activitatii antropogene ajung in atmosfera cantitati de cateva ori mai mari de cadmiu, plumb,
staniu, selen, telur si alte metale, decat din surse naturale.

— Monoxid de carbon: Monoxidul de carbon este un gaz toxic ce afecteaza capacitatea
organismului de a retine oxigenul, in concentratii foarte mari fiind letal. Provine din surse
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antropice sau naturale, care implica arderi incomplete ale oricarui tip de materie combustibila,
atat in instalatii energetice, industriale, cat si in instalatii rezidentiale (sobe, centrale termice
individuale) si mai ales din arderi in aer liber (arderea miristilor, deseurilor, incendii etc.).

—> Benzen - CesHs: Benzenul este o substanta toxica, cu potential cancerigen, provenita in
principal din traficul rutier si din depozitarea, incarcarea/descarcarea benzinei (depozite,
terminale, statii de distributie carburanti), dar si din diferite alte activitati cu produse pe baza
de solventi (lacuri, vopsele etc.), arderea combustibililor fosili, a lemnului si deseurilor
lemnoase, controlata sau in aer liber.

— Ozon - O3 Ozonul se gaseste iIn mod natural in concentratii foarte mici in troposfera
(atmosfera joasa). Spre deosebire de ozonul stratosferic, care protejeaza formele de viata
impotriva actiunii radiatiilor ultraviolete, ozonul troposferic (cuprins intre sol si 8-10 km
inaltime) este toxic, avand o actiune puternic iritanta asupra cailor respiratorii, ochilor si are
potential cancerigen. De asemenea, ozonul are efect nociv pentru vegetatie, determinand
inhibarea fotosintezei si producerea de leziuni foliate, necroze.

— Aldehida formica - mdsurdtori manuale: Efectele formaldehidei asupra sanatatii: iritant al
pielii si al ochilor (dermatite, conjunctivite), precizandu-se ca intoxicarea cu formaldehida se
manifesta prin: dureri abdominale, pneumonie, edem pulmonar, depresia sistemului nervos
central, anxietate, convulsii, coma, greata, varsaturi, leucemie, ciroza hepatica, tumori
cerebrale, tumori nazale.

Din datele prezentate in raport rezulta faptul ca in anul 2023 nu au fost inregistrate depasiri ale
Concentratiei Maxime Admisibile pentru indicatorul formaldehida, conform STAS 12574/87 — Aer
din zonele protejate. Concentratia maxima inregistrata, in anul 2023, a fost de 0,012 mg/mc (in 23
noiembrie 2023). Tendinta anualad este de reducere a depasirilor valorilor-limita a principalilor
indicatori de monitorizare a calitatii aerului din judetul Alba. in perioada analizaté (2008-2022) nu
s-au inregistrat depasiri ale valorilor limita/valorilor tinta prevazute in Legea nr. 104/2011 privind
calitatea aerului inconjurator pentru poluantii: SO,, CO, NO,, benzen, metale grele (Pb, Cd, As, Ni)
— monitorizati in reteaua locald de monitorizare a calitatii aerului din judetul Alba.

Valorile masurate pentru ozon nu au depasit valoarea {inta, de 120 ug/mc, reglementata de Legea
104/2011. Valoarea limita zilnica de 50 pg/mc la indicatorul PMio, pentru determinarile
gravimetrice, a fost depasita de 4 ori la statia AB1, de 34 ori la statia AB2 si de 5 ori la statia AB3.
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Pentru determinarile efectuate prin metoda nefelometrica (automatd) s-au inregistrat 2 depasiri
la statia AB1, 30 depasiri la statia AB2 si o depasire la statia AB3, fara a se depasi numarul maxim
permis de lege.

Fig. 4.1. — Evolutia emisiilor de NOx in perioada 2018-2023 pe sectoare de
activitate in judetul Alba
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Fig. 4.2. - Evolutia emisiilor de amoniac (NH3) in perioada 2018-2023 in judetul Alba
Sursele principale de emisie NHsz pe coduri NFR:

cresterea animalelor si managementul dejectiilor animaliere 3899 tone/an;
arderi in surse stationare de mica putere 94 tone/an;

fertilizatori pe baza de azot 43 tone/an;

arderi in industrii de fabricare si constructii 9,71 tone/an;

transport 11,63 tone/an

Emisiile totale de substante acidifiante in anul 2023 au fost de cca. 5992 tone comparativ cu 5772
tone in anul 2022. Conform datelor prezentate emisia de amoniac reprezinta 67,73% din totalul
emisiilor de substante acidifiante.
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in ceea ce priveste emisiile de compusi organici volatili nemetanici - NMVOC, transporturile
rutiere au fost responsabile de 6,89% din emisii, pe primul loc fiind emisiile provenite din
agricultura (49 %) din emisia totala in anul 2023, urmata de emisia din sectorul neidustrial cu
23,2%.

Traficul rutier este responsabil si de un procent de 11,54% din emisiile de monoxid de carbon in
perioada 2018 — 2023, din datele prezentate constatandu-se ca 57,84% reprezinta emisiile de
monoxid de carbon din sectorul neindustrial.
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Fig. 4.3. - Evolutia emisiilor de particule in suspensie (PMg) in perioada
2018-2023 in judetul Alba

in anul 2023 emisiile de particule in suspensie (PM) la nivelul judetului Alba au fost de 646
tone. Dintre acestea transporturile sunt responsabile de o cantitate de 70 de tone.
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Fig. 4.4. — Evolutia emisiilor de metale grele in perioada 2018-2023 in judetul Alba

Sectorul transporturilor este responsabil de 16,3% din emisiile de metale grele (mercur,
cadmiu si plumb), pe primul loc fiind sectorul industrial — 66,6% din emisii.

Emisii de substante acidifiante provenite din SECTORUL TRANSPORT a fost de:

—> oxizi de azot (NOx) — 1067 tone/an;
— amoniac (NH3) — 11,63 tone/an;
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Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile poluantilor cu efect de acidifiere si

eutrofizare sunt prezentate in figurile de mai jos:
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Fig. 4.5.— Emisii de poluanti cu efect de acidifiere — NOx in judetul Alba
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Fig. 4.6. - Emisii de poluanti cu efect de acidifiere - NH3 in judetul Alba

Emisiile de precursori ai ozonului provenite din trafic au fost de:

—> oxizi de azot (NOx) —1067 tone/an;
— monoxid de carbon (CO) — 1017 tone/an;
— compusi organici volatili nemetanici (COVNM) — 188 tone/an.
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Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile poluantilor precursori ai ozonului sunt
prezentate in figurile de mai jos:
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Fig. 4.7. — Emisii de poluanti precursori ai ozonului in judetul Alba

Emisiile de oxizi de azot reprezinta 46,97 % din totalul emisiilor de precursori ai ozonului aferente
activitatii transporturi.

Emisiile de particule primare si precursori secundari de particule din cadrul activitatii transporturi
a fost de:

— particule primare cu diametrul mai mic de 2,5 um (PM2,5) — 52 tone/an;
— particule primare cu diametrul mai mic de 10 um (PM10) — 70,5 tone/an.
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Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile de particule primare si precursori
secundari de particule sunt prezentate in figurile de mai jos:
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Fig. 4.8. — Emisii de particule primare si precursori secundari de particule in judetul Alba

Emisiile de metale grele pe sectorul de activitate transportul rutier a fost de:

—> Plumb (Pb) — 0,106 tone/an;
— Cadmiu (Cd) — 0,0005 tone/an;
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Fig. 4.9. — Emisii de particule primare si precursori secundari de particule in judetul Alba

Contributia tipurilor de vehicule de transport la emisiile de metale grele (Pb si Cd), la nivelul

judetului Alba, in anul 2023, este prezentat in figura 24.

Transportul aerian
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Emisiile generate de transportul cu avionul nu sunt luate in calcul in cazul nostru deoarece nu
exista pe raza orasului Zlatna acest tip de transport, cel mai apropiat aeroport fiind amplasat in
Baia Mare la cca. 35 km.

Transportul rutier cu autoturisme

Benzina fara plumb contine 2,35 kg COy/litru, iar motorina 2,68 kg CO,/litru. Emisiile de CO;
provenite din etanol nu sunt luate in considerare de acordurile internationale, totusi, astfel incat
benzina care contine 10% etanol ar putea produce doar 2,11 kg CO»/litru>.

Economia medie de combustibil pentru vehiculele noi usoare vandute in SUA pentru anul 2017
a fost de aproximativ 24,9 MPG, oferind aproximativ 0,23 kg de CO> pe km>®. Modelul MOBIL 6.2
al Departamentului Transporturilor, utilizat de guvernele regionale pentru a modela calitatea
aerului, foloseste o medie a flotei (toate masinile, vechi si noi) de 20,3 mpg, oferind aproximativ
0,28 kg de CO; pe km®".

in Europa, Comisia Europeana a impus ca, incepand cu 2015, toate masinile noi inmatriculate
sa nu emita mai mult de 0,13 kg de CO; pe kilometru (kg CO,/km). Obiectivul era ca pana in
2021, emisiile medii pentru toate masinile noi sa fie de 0,095 kg de CO; pe kilometru®®.

Transportul rutier cu autobuzul

in medie, autobuzele care fac naveta in interiorul orasului emit 0,18 kg de CO2/km per pasager,
iar calatoriile pe distante lungi (>32 km) emit 0,05 kg de CO./km per pasager>®. Conditiile rutiere
si de transport variaza, asa ca unele calcule de carbon adauga 10% la distanta totala a calatoriei
pentru a tine cont de potentialele blocaje de trafic, ocoliri si opriri care pot aparea®.

Transportul cu bicicleta

Ciclismul are aproape zero emisii de carbon si amprenta asupra mediului. Un studiu european
pe mii de locuitori din mediul urban a constatat ca emisiile zilnice de CO. legate de mobilitate au
fost de 3,2 kg de CO; per persoana, calatoriile cu masina contribuind cu 70% si ciclismul cu 1%
(inclusiv intregul ciclu de viata al vehiculelor si al combustibililor). Biciclistii au avut emisii de CO;
pe ciclul de viata cu 84% mai mici de la toate calatoriile zilnice decat non-biciclistii, si cu cat
mai multi oameni mergeau zilnic cu bicicleta, cu atat amprenta lor de carbon legata de mobilitate
era mai mica. Soferii care au schimbat modurile de caldtorie de la masini la biciclete ca metoda

>> https://www.eia.gov/tools/fags/fag.php?id=307&t=11

°6 https://www.epa.gov/automotive-trends/highlights-automotive-trends-report

> https://www.epa.gov/transportation-air-pollution-and-climate-change

58 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-
vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en

59
https://web.archive.org/web/20160112035414/http://docs.wri.org/wri_co2comm_2002_commuting_protect
ed.xls

60
https://web.archive.org/web/20120103051501/http://www.carbonfund.org/site/pages/carbon_calculators/c
ategory/Assumptions
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principala de calatorie au emis cu 7,1 kg mai putin CO2 pe zi. Ciclismul regulat a fost cel mai
puternic asociat cu reducerea emisiilor de CO2 pe ciclul de viata pentru naveta si calatorii sociale®'.

Trecerea de la comportamentul de calatorie motorizat la cel nemotorizat poate avea, de
asemenea, efecte semnificative. Un studiu european pe aproape 2000 de participanti a aratat
ca o persoana care merge cu bicicleta cu 1 calatorie/zi mai mult si conduce 1 calatorie/zi mai
putin timp de 200 de zile pe an ar scadea emisiile de CO; legate de mobilitate cu aproximativ
0,5 tone pe parcursul unui an, reprezentand o pondere substantiala a emisiilor medii de CO2 pe
cap de locuitor din transport (care sunt de aproximativ 1,5 pana la 2,5 tone pe an, in functie de
locul In care locuiti).

Transportul feroviar

in medie, trenurile de naveta si metroul emit 0,11 kg de CO, pe km per pasager, iar trenurile
pe distante lungi (>32 km) emit 0,12 kg de CO, per km per pasager®. Unele calcule de carbon
adauga 10% la distanta totala a calatoriei pentru a tine cont de ocoliri, escale si alte probleme
care pot aparea. Trenurile electrice contribuie relativ mai putin la poluare, deoarece poluarea are
loc in centralele electrice, care sunt mult mai eficiente decat motoarele diesel. in general,
motoarele electrice, chiar si atunci cand tin cont de pierderile de transmisie, sunt mai eficiente

uuuuu

recuperare.
Zgomotul

Nivelul de zgomot generat de traficul rutier estimat - dB(A), pe arterele cele mai tranzitate *DN
74, D) 705 sunt:

maxim minim Ld Ln
76,44 55,32 74,12 66,80

Zgomot

Valorile limita si valorile tinta pentru media orara a zgomotului diurn (Ld) si pentru media orara a
zgomotului nocturn (Ln), stabilite prin Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European sunt:
— pentru Ld (diurn):

= valoare maxim permisa - 70 dB(A)

= valoare tinta - 65 dB(A)
— pentru Ln (nocturn):

= valoare maxim permisa - 60 dB(A)

= valoare tinta - 50 dB(A)
Poluarea este un alt rezultat direct al cailor ferate asupra mediului. Caile ferate pot contamina
mediul din cauza a ceea ce transporta trenurile. Poluarea feroviara exista in toate cele trei stari
ale materiei: gazoasa, lichida si solida. Poluarea aerului poate apdrea de la vagoanele care
transporta materiale precum minereu de fier, carbune, sol sau agregate si care expun aceste
materiale la aer. Acest lucru poate elibera in aer oxid de azot, monoxid de carbon, dioxid de sulf
sau hidrocarburi. Poluarea lichida poate proveni de la caile ferate care contribuie la scurgerea in
rezervele de apa, cum ar fi apele subterane sau raurile si poate rezulta din deversarea de

o1 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920921000687?via%3Dihub
©2 https://www.reimaginerpe.org/node/342
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combustibili precum petrolul in rezervele de apa sau pe pamant sau deversarea deseurilor umane
intr-un mod nesanatos®,

Schimbarile climatice sunt un factor pe care 67% dintre europeni il iau in considerare atunci
cand aleg unde sa plece in vacanta. Mai exact, persoanele cu varsta sub 30 de ani au mai multe
sanse sa ia in considerare implicatiile climatice ale calatoriei in locurile de vacanta. 52% dintre
tinerii europeni, 37% dintre persoanele cu varsta cuprinsa intre 30-64 de ani si 25% dintre
persoanele cu varsta peste 65 de ani, declarau ca in 2022 vor alege sa calatoreasca cu avionul.
27% dintre tineri sustin ca vor caltori citre o destinatie indepartats.®

4.3. ACCESIBILITATE
in vederea evidentierii accesibilitatii la nivelul orasului Zlatna au fost realizate doud izocrome care
prezinta timpul in care se poate ajunge in centrul orasului Zlatna pe jos si cu bicicleta. Au fost
luate in considerare vitezele de 4 km/h, respectiv 12 km/h pentru deplasarile cu bicicleta.

De asemenea a fost realizata si o izocroma la o scara mai mare care prezinta distanta orasului
Zlatna fata de UAT-urile invecinate si orasele mai mari, care a fost realizata din 10 in 10 km (fig.
[ > t;_, _ ~y ‘ b ,); 1__7 i = 'f/» ~ 5 { X

ALBA 1ULIA

ORASTIE

HUNEDOARA

OISR S \
25). Din aceasta se observa faptul ca cele mai apropiate municipii de rangul Il sunt Alba lulia,

Aiud, Blaj, Sebes, Orastie, Brad, Hunedoara si cel mai mai apropiat municipiu de rangul | este

83 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_23_953
4 https:;//www.eib.org/en/surveys/climate-survey/4th-climate-survey/hybrid-electric-petrol-cars-flying-
holidays-climate.htm
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Cluj-Napoca, la o distanta de 90 km in linie dreapta. Alte municipii importante (rangul Il) aflate
in apropiere sunt Sibiu si Medias.

Accesibilitatea la nivelul UAT-ului dinspre zonele invecinate se realizeaza prin intermediul
drumului national DN 74 si a drumul judetean DJ 705, dar si prin intermediul caii ferate (CF
210), existand statie CFR pe raza localitatii Zlatna si Fenes si in zona industriala Zlatna. Fluenta
circulatiei pe cele doua artere rutiere mentionate este buna, orasul Zlatna avand si o centura
ocolitoare.

M ST
/

3. P,

N 5 wuln®

Din izocroma deplasarilor pietonale observam faptul ca localitatile componente sunt amplasate
la distante destul de mari de localitatea de resedinta, ceea ce face dificila deplasarea pe jos
intre ele. Din Zlatna se poate ajunge in 30 de minute in Suseni si Podul lui Paul. Se observa ca
localitatile sunt amplasate in 3 grupuri principale:

—> primul grup: Zlatna, Podu lui Paul, Suseni, Patrangeni, Fenes, Galati si Valea Micg;

—> al doilea grup: Paraul Gruiului, Dumbrava, Valtori, I1zvoru Ampoiului, Trampoiele, Pirita si
Dealu Roatei;

— al treilea grup: Botesti, Dobrot si Budeni;

Localitatile Rusi si Runc sunt dispuse izolat, la periferia UAT-ului. Totusi si in cadrul localitatilor
grupate, deplasarea pe jos este dificila distantele parcurse dintr-un capat in altul fiind destul de
mari.
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In ceea ce priveste deplasérile cu bicicleta, din centrul orasului Zlatna se poate ajunge pana la
cea mai indepartata localitate componentd, Rusi, in cca. 90 de minute, iar localitatea Zlatna poate
fi strabatuta in circa 15 minute cu bicicleta din centru la periferie. Distantele dintre localitati sunt
destul de mari pentru a fi strabatute cu bicicleta zilnic, insa exista cateva localitati care ar putea
fi legate de Zlatna prin intermediul unor piste de biciclete: Suseni, Podu lui Paul, Parau Gruiului
si chiar si Dumbrava, Valtori, Galati, Fenes si Valea Mica.

In ceea ce priveste accesibilitatea locuitorilor la transportul public, in cadrul UAT-ului neexistand
rute de transport public intre localitatile componente, se foloseste cu preponderentd
automobilului personal.

4.4. SIGURANTA
Conform datelor furnizate de Eurostat®, la nivelul anului 2022 numdrul mediu de autoturisme
la 7 000 de locuitori in UE a fost de 560. in deceniul 2012-2022, numarul mediu a crescut cu
14,3% (de la 490 la 560 de autoturisme la 1 000 de locuitori). Italia a avut cel mai mare numar,
cu 684 de autoturisme la 1 000 de locuitori, fiind urmata de Luxemburg (678), Finlanda (661) si
Cipru (658). La polul opus, Letonia avea cea mai mica rata, cu 414 autoturisme la 1 000 de
locuitori, urmata de Romania (417) si Ungaria (424).

Datele arata ca tarile din centrul si estul UE au inregistrat rate mari de crestere intre 2012 si
2022. Dintre tarile UE, Romdénia a inregistrat cea mai mare crestere a autoturismelor la 1 000

6 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/w/ddn-20240117-1
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de locuitori (+86,2%; +193), urmata de Croatia (+44,8% ; +152), Ungaria (+40,9%,; +123), Slovacia
(+40,1%,; +135) si Estonia (+39,7%; +181).

Fig. 4.13. - Rata de motorizare la nivelul tarilor UE, comparatie 2012-2022 w2 WA
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Numadrul autocamioanelor a crescut cu 45,2% din 2012 péna in 2022.

in 2022, numarul mediu de autocamioane (la care sunt atasate semiremorci) la 1000 de locuitori
in UE a fost de 4,8, ceea ce a reprezentat o crestere de 45,2% din 2012 pana in 2022 (de la 3,3 la
4,8), reflectand o crestere mare a transportului rutier de marfa.

Cand se analizeaza numarul de autocamioane la 1 000 de locuitori, tarile baltice si unele state din
centrul si estul UE au dominat in 2022. Cele mai mari rate au fost inregistrate in Lituania (o
medie de 17,3 autocamioane la 1000 de locuitori), urmata de Polonia (12,9), Estonia (9,5), Ungaria
(9,3) si Romania (8,8). La celalalt capat al spectrului s-au aflat Cehia (0,3), Suedia (0,9), Austria si
Malta (ambele 2,2), Cipru si Grecia (ambele 2,3). Ratele scazute de motorizare din Cipru si Malta
pot fi explicate de geografia insulei si de limitarile ulterioare pentru transportul rutier pe distante
lungi.

Din 2012 pana in 2022, 3 tari si-au dublat rata de motorizare a autocamioanelor: Romania
(+127,4%), Croatia (+121,5%) si, cu o rata relativ ridicata deja in 2012, Lituania (+101,8%). in
continuare, s-au inregistrat rate ridicate de crestere in Polonia (91,2%) si Slovenia (82,9%). O
scadere notabila a ratei de motorizare a autocamioanelor intre 2012 si 2022 a fost inregistrata in
Cehia (-61,9%). Scaderea a fost mai putin proeminenta in Luxemburg (-15,4%) si Malta (-13,0%).

Siguranta rutierd®

Aproximativ 20.600 de persoane au murit in accidente rutiere in anul 2022, o crestere cu 3%
fata de 2021, deoarece nivelul traficului s-a redresat dupa pandemie. Totusi, aceasta reprezinta cu
2.000 de decese mai putine (-10%) in comparatie cu anul pre-pandemic 2019. Obiectivul UE si
ONU este de a reduce la jumatate numarul deceselor rutiere pana in 2030.

Tendinte contrastante intre statele membre

% https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_23_953
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La nivelul UE, decesele rutiere in 2022 au crescut cu 3% fata de anul precedent, nu in ultimul rand
pe masura ce nivelurile de trafic si-au revenit dupa pandemie. Important este ca multe dintre
castigurile obtinute in perioada COVID-19 (inclusiv o scadere de 17% intre 2019 si 2020) nu
s-au pierdut. Comparativ cu 2019, numarul deceselor in 2022 a scazut cu 10%.

Cu toate acestea, progresele au fost foarte inegale intre statele membre. Cele mai mari
scaderi, de peste 30%, au fost raportate in Lituania si Polonia, Danemarca inregistrand si o
scadere de 23%. In schimb, in ultimii trei ani, numarul deceselor rutiere in t&ri precum Irlanda,
Spania, Franta, Italia, Tarile de Jos si Suedia a ramas destul de stabil sau a crescut.

Clasamentul general al ratelor de mortalitate ale tarilor nu s-a schimbat semnificativ fata de
inainte de pandemie, cu cele mai sigure drumuri in Suedia (21 decese la un milion de locuitori)
si Danemarca (26/milion), in timp ce Romania (86/milion) si Bulgaria (78/milion) au raportat
cele mai mari rate in 2022. Media UE a fost de 46 de decese rutiere la un milion de locuitori.

Cele mai afectate grupuri

Pe baza datelor disponibile pentru 2021 (datele detaliate pentru 2022 nu sunt inca disponibile) in
UE, 52% dintre decesele rutiere au avut loc pe drumurile rurale, fata de 39% in zonele urbane
si 9% pe autostrazi. Barbatii au reprezentat trei din patru decese rutiere (78%). Ocupantii
masinilor (soferi si pasageri) au reprezentat 45% din totalul deceselor rutiere, in timp ce pietonii
au reprezentat 18%, utilizatorii de vehicule cu doua roti (motociclete si mopede) 19% si biciclistii
9% din totalul deceselor.

in zonele urbane, modelul este totusi foarte diferit, utilizatorii vulnerabili ai drumurilor (pietoni,
biciclisti si utilizatorii de vehicule cu doua roti) reprezentand putin sub 70% din totalul
deceselor. Decesele utilizatorilor drumurilor urbane apar in mare parte in accidentele care implica
masini si camioane si, prin urmare, evidentiaza necesitatea de a imbunatati protectia utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor.

Desi ponderea crescuta a ciclismului in mixul de mobilitate in multe state membre este extrem
de binevenita, un motiv serios de ingrijorare este tendinta numarului de biciclisti ucisi pe
drumurile UE. Acesta este singurul grup de utilizatori ai drumurilor care nu a inregistrat o
scadere semnificativa a deceselor in ultimul deceniu, care se datoreaza in special lipsei
persistente de infrastructurd bine echipaté. In 2022, de exemplu, cifrele preliminare din Franta
arata o crestere cu 30% a deceselor pe bicicleta, comparativ cu 2019.

Tabelul 4.2. Evolutia deceselor rutiere la T milion de locuitori in Romdnia si media UE

Rata la 1 milion de locuitori Comparatie cu anul 2022 (%)

2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2021 | 2019 | Medie 2017-2019
UE-27 CS1 42 45 46 3% 0% %
85 92 86

Romania 96 -8%  -12% -14%
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In ciuda faptului ca Romania se afla la nivelul de jos in ceea ce priveste numarul de autovehicule
pe cap de locuitor comparativ cu celelalte state UE, siguranta in trafic este cea mai scazuta,
raportand un numar de decese aproape dublu ca si media UE.

Acest lucru se datoreaza infrastructurii rutiere slab calitative, numarului redus de drumurilor sigure
(autostrazi) si infrastructurii alternative (piste de biciclete, trotuare) lipsa sau nesigure.

La nivelul tarii noastre putem preciza urméatoarele cu privire la siguranta rutiera®’:
Rezultatele sigurantei rutiere

in 2020, un total de 1.644 de persoane au murit in accidente de circulatie raportate in
Romania.

Din 27 de tari UE, Romania are cel mai mare numar de decese la un milion de locuitori. in
comparatie cu UE, aceasta rata a scazut de atunci intr-un ritm semnificativ mai lent din 2001
pana in prezent.

Comparativ cu media UE, distributia deceselor in Romania arata o proportie mare de pietoni
si decese care au avut loc pe drumurile urbane.

A existat o crestere puternica a numarului de decese si raniri grave pe autostrazi in ultimii zece
ani.

Indicatori de performanta a sigurantei rutiere

Infrastructura rutiera romaneasca se caracterizeaza printr-o densitate scazuta a drumurilor
si calitatea acesteia este perceputa ca fiind foarte scazuta in comparatie cu alte tari din UE.
Flota de vehicule din Romania este mai mica decat media UE, iar masinile de pasageri sunt
considerabil mai vechi.

Politica si masurile de siguranta rutiera

Romania este singura tara din Uniunea Europeana cu o limita de alcool de 0,8 g/l pentru toti
soferii.

in ceea ce priveste rata mortalitatii, s-au inregistrat 85 de decese rutiere la un milion de locuitori,
care este cea mai mare rata a mortalitatii rutiere din Uniunea Europeana (42). Spre deosebire de
tendinta UE, a existat o crestere a mortalitatii rutiere in Romania in primul deceniu al acestui secol
care a fost urmata de o perioada de reducere. Din 2011 rata mortalitatii a ramas mai mult sau mai
putin constanta. Atunci cand luam in considerare numarul de vehicule, Romania are in continuare
performante mai slabe decat toate tarile UE cu o rata de 1,9 decese la 10.000 de vehicule
inmatriculate.

Numarul deceselor in Romania a scazut cu 31% intre 2010 si 2019, ceva mai putin decat tendinta
UE (-36%). Numarul ranilor grave a scazut cu 35% faté de aceeasi perioada. In majoritatea tarilor
UE, numarul deceselor si al ranilor grave a scazut intre 2019 si 2020. Pandemia de COVID si
restrictiile asociate in mobilitate au condus, fara indoiala la o reducere a numarului de victime,
desi masura in care acesta a fost motivul principal nu este cunoscuta.

67 Schoeters, A. (2023) European Road Safety Observatory - National Road Safety Profile — Romania

¥ 4.
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Moduri de transport

in 2020, pietonii au reprezentat mai mult de o treime din decesele rutiere din Romania. Acest
procent este mult mai mare decat cel observat pentru Uniunea Europeana in ansamblu (19%). Pe
de alta parte, participantii la trafic pe doua roti (motociclete, mopede, scutere, etc.) reprezinta
doar 5% din decesele rutiere, ceea ce este cu mult sub proportia Uniunii Europene (18%).

in ultimii zece ani, numarul deceselor ciclistilor din Romania a crescut cu 19% in timp ce
numarul acestora a ramas in general stabil in Uniunea Europeana. Aceasta crestere a fost si mai
mare in zonele urbane, unde numarul biciclistilor raniti mortal a crescut cu 35%. Mai mult,
numarul de biciclisti raniti grav in accidente rutiere a crescut considerabil, cu peste 50%.

Cele mai favorabile tendinte in ceea ce priveste modul de transport au fost legate de vehiculele
cu doua roti cu motor, numarul deceselor si ranilor grave, ambele scazand cu aproximativ 50%.

Fig. 4.14. - Numarul deceselor rutiere pe tipuri de transport in anul

2020
UE 19% 10% 18% 43%
ROMANIA 36% 12% 5% 37%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Pietoni M Ciclisti ™ Vehicule pe 2 roti M Vehicule pe 4 roti ® Camioane/TIR/Autobuze/ Autocare M Altele

Dintre toti utilizatorii vulnerabili ai drumurilor (pietoni, biciclisti si vehicule cu doua roti) din
Romania care au fost raniti mortal, 68% au fost implicati intr-un accident cu o masina, iar 19%
au fost implicati intr-un accident cu un camion sau un vehicul greu de marfa. in contrast cu
tendinta de scadere a UE, numarul de utilizatorii vulnerabili ai drumurilor raniti mortal care au fost
implicati in accidente de masina au scazut doar usor in Romania.

Numarul total de decese in accidente cu un singur vehicul (adica un singur vehicul este implicat)
in Romania a scazut in acelasi ritm ca in Uniunea Europeana. Cu toate acestea, numarul biciclistilor
care au murit intr-un accident care implica un singur vehicul a crescut semnificativ fata de restul
Uniunii Europene.

Varsta

in ceea ce priveste distributia deceselor rutiere pe grupe de varsta in Romania este similara cu
cea din Uniunea Europeana, cu o usoara suprareprezentare a persoanelor cu varsta cuprinsa
intre 50 si 64 de ani. Pentru persoanele cu varste cuprinse intre 18 si 24 de ani, numarul deceselor
in Romania, pe de alta parte, este oarecum mai mic decat in Uniunea Europeana.

in ultimii zece ani, tendinta in ceea ce priveste numérul deceselor in Romania a fost mai putin
favorabila pentru persoane in varsta de 50 de ani si peste. In timp ce numarul deceselor a scazut
semnificativ pentru cele mai tinere categorii de varsta, numarul deceselor a crescut pentru
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persoanele cu varsta cuprinsa intre 65 si 74 de ani si pentru cei in varsta de 85 de ani si mai
in varsta. Aceasta tendintd generald se datoreaza partial imbatranirii populatiei si este de
asemenea observata in Uniunea Europeana in ansamblu. O tendinta similara poate fi observata
si in cazul victimelor ranite grav in accidente rutiere.

Gen

Proportia mare de barbati in totalul deceselor rutiere din Romania (75%) este similara cu cea din
UE in medie. Acest model de gen aparent in intreaga UE poate fi explicat prin diferente intre
frecventa utilizarii diferitelor tipuri de transport si comportamentul diferit intre cele doua sexe,
femeile conducand mai putin si fiind mai atente in trafic.

Fig. 4.15. - Numarul deceselor rutiere dupa tipul drumului in anul 2020

UE 8% 51% 38% 3%

ROMANIA I 33% 65%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Autostradda B Drumurirurale B Drumuri urbane B Necunoscut

Spre deosebire de media UE, majoritatea deceselor rutiere din Romania au avut loc pe drumurile
urbane (65%). in ultimii zece ani, Romania a cunoscut o tendinta deosebit de nefavorabil in ceea
ce priveste numarul de decese si rani grave pe autostrazi, in timp ce media UE a scazut.

Distributia deceselor pe zi a saptamanii si ora din zi este foarte similara cu cea pentru Uniunea
Europeand, majoritatea deceselor survin in timpul zilei in timpul orelor de lucru. in plus, atat
Romania, cat si Uniunea Europeana prezinta o tendinta mai favorabila privind decesele pe timp
de noapte in weekend.

Majoritatea deceselor rutiere au loc pe drumuri uscate. Este si cazul Romaniei, cat si pentru
Uniunea Europeana in ansamblu. In ceea ce priveste conditiile de luminad, 36% dintre decese
apar atunci cand este intuneric, ceea este putin mai mult decat media UE.

Reteaua rutiera generala din Romania prezinta o densitate rutiera relativ scazuta in comparatie
cu media UE. Indicatorul pentru calitatea infrastructurii rutiere se bazeaza pe judecati realizate
chiar de utilizatorii drumului. Cu 3 (pe o scara de valori de la 1 la 7) Romania are cel mai mic
scor.

in Romania, densitatea autostrazilor este de 4 km de autostrada/ 1000 km?, cu mult sub media
europeana de 15 km de autostradd/ 1000 km?, tara noastra avand la nivelul anului 2020 in total,
364 km de autostrazi/ 1000 km?, comparativ cu media UE de 918 km de autostrazi/ 1000 km?.

Marimea parcului de vehicule din Romania, exprimata la 100 de locuitori, este mai mica decat
UE in medie. In ceea ce priveste vechimea vehiculelor, autoturismele romanesti par sa fie
semnificativ mai vechi decat media UE, cu 80% autoturisme de peste 10 ani.

929
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In ceea ce priveste legislatia privind siguranta rutiera din Romania, aceasta este similara cu cea
din restul statelor UE.

CONCLUZII

®La nivelul anului 2023, in regiunea CENTRU s-au produs 3427 de accidente de circulatie
rutiera cauzatoare de vatamari corporale, dintre care 297 in judetul Alba. Numarul este putin
mai mare decat in anul 2020 (290) cand au fost impuse restrictii de mobilitate cauzate de
pandemia COVID-19, dar mai scazut decat in anul 2019 (402) inainte de pandemie.

in ceea ce priveste numérul de persoane accidentate in accidente de circulatie rutierd cauzatoare
de vatamari corporale, se observa acelasi trend de scadere fata de anul 2019 si crestere fata de
2020.

Fig. 4.16. - Numarul persoanelor accidentate in
accidente rutiere cauzatoare de vatamari corporale
in Alba

533 369 383 365 357

2019 2020 2021 2022 2023

B Total B Morti Raniti

Prin urmare, siguranta in trafic tine de toti factorii enumerati in acest capitol, iar statisticile de la
nivelul tarii in general sunt ingrijoratoare. De aici rezulta faptul ca sporirea sigurantei in trafic
trebuie sa fie un domeniu prioritar pentru UAT si pentru orasele Romaniei.

4.5. CALITATEA VIETII
Conform datelor Eurostat, 75% din populatia UE traieste in mediul urban, insa urbanizarea se
extinde si dincolo de limitele fizice ale unui oras. Desi orasele sunt motoarele economiei europene
si generatoarele bunastarii Europei, ele depind in mare masura de resursele regiunilor exterioare
pentru a putea face fata cererilor de energie, apa, alimente si pentru a putea gestiona deseurile
si emisiile poluante.

Urbanizarea in Europa este un proces continuu atat din punct de vedere al cresterii teritoriului
aferent oraselor cat si al populatiei urbane, iar limita dintre urban si rural este din ce in ce mai
estompata. Zonele periurbane se extind mult mai rapid decat nucleele oraselor.

88 http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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Urbanizarea si schimbarile accentuate ale climei sunt strans legate. Numeroase orase depun
eforturi uriase pentru a putea face fata problemelor sociale, economice si de mediu rezultate in
urma presiunilor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile sociale, poluarea si
traficul.

Orasul Zlatna se confrunta cu o serie de probleme generate de masini si trafic, in special traficul
greu. Poluarea aerului si poluarea fonica datorate traficului auto sunt printre cele mai
importante. Traversarea mai multor localitati de drumul national genereaza poluare, si
nesiguranta pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor (pietoni, biciclisti si utilizatorii de vehicule
cu doua roti). O alta problema semnalata de catre locuitorii orasului este lipsa locurilor de parcare.
Circulatia auto afecteaza si fondul construit, avand efecte asupra patrimoniului arhitectural.

O alta problema care a fost constatata la nivelul orasului Zlatna este lipsa legaturilor de
transport in comun intre localitatile componente, ceea ce conduce la utilizarea cu
preponderenta a autoturismelor private si implicit poluarea mai accentuata. Totodata, un alt
factor care ar putea fi imbunatatit in vederea unei vieti calitative este crearea facilitatilor pentru
modurile de transport ecologic: spatii si legaturi pietonale (trotuare) piste de biciclete, dar si
accesibilizarea zonelor publice pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Din analizele realizate in capitolul accesibilitatii la nivelul orasului rezulta faptul ca localitatile
componente ale UAT Zlatna pot fi transformate in ,cartiere de 15 minute” , ceea ce ar rezolva
multe dintre problemele actuale de mobilitate si ar aduce dupa sine o crestere a nivelului de trai
si a calitatii vietii.

REZUMATUL PROBLEMELOR SI MASURI DE ATENUARE

Orasul Zlatna are o serie de aspecte care trebuie imbunatatite din punct de vedere al mobilitatii:

—> Crearea unor rute de transport in comun intre localitatile apartinatoare orasului;

—> Reconfigurarea spatiilor publice si a strazilor cu accent pus pe spatii pentru circulatii
nemotorizate — trotuare, promenade, piste de biciclete, realizate intr-un sistem coerent si
continuu;

— Modernizarea rutei ocolitoare pentru devierea traficului de tranzit si a a celui greu pentru
localitatile traversate de drumul national DN 74

— Reabilitarea si modernizarea retelei de strazi;

— Implementarea unui sistem de bike -sharing —inchiriere piste de biciclete electrice sau clasice;

—> Amenajarea de noi parcari publice;

— Masuri urbanistice de amenajare a unor centre secundare de echipamente public si servicii si
legaturi facile — structura de tip oras de 15 minute.

—> Amenajarea unor spatii verzi publice si a fasiilor verzi de protectie in lungul arterelor de

circulatie ale orasului.
Indicatorii care evalueaza impactul transportului asupra calitatii vietii deriva din:

— Lungimi de drumuri de viteza
— Lungimi de variante ocolitoare
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— Lungime aliniamente si suprafete verzi - prezenta zonelor vegetale (aliniamente stradale, zone
umbrite de asteptare a mijlocului de transport in comun, trotuare bordate de vegetatie care
sa faca mai placute deplasarile pe jos);

— Suprafata spatii comunitare - existenta zonelor recreationale apropiate domiciliului (zone de
intalnire a comunitatii vs. zone destinate parcarii masinilor);

— Modul de ocupare al terenului (spatii ocupate de masini vs. spatii destinate nevoilor orasului,
a pietonilor);

—> Suprafata parcari/ zone de stationare — transformarea zonelor de garare in zone destinate
locuitorilor.

Un alt mod de cuantificare a calitatii vietii este conceptul de ,walkability" care se defineste ca
fiind calitatea de a permite deplasarea pietonala sigura si nestingherita. Walkability este un
indicator al gradului de permisivitate al unei zone pentru deplasarile pietonale. Acest
indicator are beneficii economice, pentru sanatate dar si pentru mediu, promovand un mijloc de
deplasare durabil de asemenea este influentat de prezenta sau de absenta aleilor, trotuarelor
sau zonelor pietonale, trafic si conditiile infrastructurii, modelul de utilizare al terenului,
accesibilitatea oferita de cladiri, siguranta si altele.

Pentru a determina calitatea deplasarilor pietonale trebuie sa avem in vedere urmatoarele aspecte:

conectivitatea strazilor;

gradul de utilizare al terenului;

densitatea de locuire;

prezenta cadrului vegetal;

frecventa si varietatea cladirilor;

intrari sau alte atractii de-a lungul fatadelor cladirilor;

orientarea ferestrelor si a usilor inspre stradg;

zone recreationale si economice apropiate domiciliului;

atribuirea de prioritate pietonului pe anumite strazi de tip ,shared space”;
zone comerciale la parterul imobilelor.

N R R N R

LLivability” este un alt concept inovativ care are ca scop masurarea calitatii vietii, acesta
analizeaza calitatea locuiri la nivelul unui oras pe baza mai multor criterii corelate cu bogatia,
confortul, bunuri materiale si necesitati necesare unei anumite clase socioeconomice intr-o
anumita zona geografica. Standardele de calitate a vietii includ factori precum venitul, calitatea
si disponibilitatea ocuparii fortelor de munca, rata saraciei, calitatea si accesibilitatea cazarii,
indicatori socioeconomici (precum Produsul Intern Brut, rata inflatiei), timpul anual disponibil
pentru recreere, accesul la servicii medicale de calitate, accesul la servicii educationale de calitate,
speranta de viata, incidenta imbolnavirii, costul bunurilor si al serviciilor, infrastructura, cresterea
economica la nivel national, stabilitatea economica si politica, libertatea politica si religioasa,
climatul si siguranta si altele.

Cele doua concepte prezentate pot fi dificil de cuantificat, acestea in final rezumandu-se la
perceptia locuitorilor din mediul urban asupra spatiul pietonal si/sau a spatiului de recreere si pot
fi rezultatul corelarii intre datele socio-economice identificate.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII URBANE — ORIZONT
2035°%°

51.  VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

VIZIUNEA

Viziunea 2035: Orasul ZLATNA este accesibil pentru toti locuitorii orasului, deplasarile fiind
facile si acoperitoare prin diverse mijloace de transport, utilizand o infrastructura modernizata
si sigura. Orasul reuseste sa depaseasca barierele antropice si naturale prin cai de acces catre
localitatile apartinatoare si zonele periurbane, in special prin folosirea transportului public si a
celui nemotorizat.

Transportul public este asigurat de vehicule prietenoase cu mediul (electrice/hibrid), cu emisii
zero sau foarte reduse de gaze cu efect de sera in atmosfera si de facilitati inteligente (precum
e-ticketing, informatii in timp real, GPS etc). Acestea, coroborate de rutele si orarul de transport
adaptate la cerintele utilizatorilor, o politica de pret accesibil, fac ca transportul public sa fie unul
atractiv si sa determine cetatenii sa reduca deplasarile cu autoturismul personal.

Reteaua pentru biciclete este una continua si asigura conexiuni facile intre localitatile orasului,
cat si in interiorul localitatilor, catre punctele de interes.

Coridorul verde-albastru al raului Ampoi reprezinta o zona de atractie la nivelul orasului si este
pus in valoare, avand o accesibilitate usoara (alei pietonale, promenade, piste de biciclete de-a
lungul malurilor).

Infrastructura pietonala este eficienta si continua, asigurand deplasarea facia tuturor categoriilor
de utilizatori.

Conectivitatea cu municipiul Alba lulia este imbunatatita prin intermediul unui tren metropolitan
si 0 retea complexa de transport public, iar traseul de biciclete de-a lungul raului Ampoi asigura
o legatura suplimentara cu municipiul Alba lulia.

OBIECTIVUL STRATEGIC GENERAL

Cresterea calitatii vietii la nivelul orasului Zlatna si a localitatilor apartinatoare prin cresterea
accesibilitatii bunurilor si persoanelor si conectarea mai stransa a acestora printr-un sistem de
transport durabil, inclusiv, sigur si prietenos cu mediul.

% Formularea inglobeaza viziunea SIDU Zlatna 2021-2027
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OBIECTIVE SPECIFICE

imbunatatirea sigurantei traficului si securitatii transporturilor pentru toate modurile de
transport din aria vizata;

dezvoltarea transportului nemotorizat;

asigurarea accesibilitatii persoanelor in maniera inclusiva, echitabila si echilibrata la servicii
publice de sanatate, educatie si alte facilitati de interes general, concentrate in aria urbana si
periurbana;

asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport cu efecte externe negative
reduse (consum de spatiu, consum de energie, poluare a aerului si a solului, poluare fonica,
efect de sera);

optimizarea transportului de persoane si bunuri prin imbunatatirea utilizarii resurselor si
prin integrare modala adecvata;

asigurarea nevoilor de mobilitate prin servicii de transport eficace si eficiente, economic si
financiar;

imbunatatirea amenajarii spatiilor urbane;

Domeniile de interventie care raspund obiectivului strategic general si obiectivelor specifice sunt:

— Infrastructura (rutiera, de transport public, de transport nemotorizat);
— Vehicule ale transportului public;

— Atractivitatea transportului public urban;

—> Organizarea circulatiei stradale;

— Actiuni pentru mobilitate durabila.

in vederea dezvoltarii mobilitatii la nivelul orasului Zlatna se vor urméri urméatoarele DIRECTII DE
ACTIUNE:

1. Zlatna - un oras verde, fara poluare, cu mobilitate crescuta pietonala si velo si accesibilitate
ridicata a tuturor zonelor urbane;

2. O zona centrald in care primeaza mobilitatea pietonala si velo, cu asigurarea conexiunilor
intre principalele obiective publice si spatiile verzi ale orasului;

3. Realizarea unui sistem de transport public interurban ecologic;

4. Realizarea coridorului verde-albastru al raului Ampoi;

5. Asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa si integrarea lor cat mai buna
in cadrul orasului;

6. Cresterea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, prin realizarea de investitii
specifice si implementarea unui sistem de monitorizare video a retelei stradale principale;

7. Devierea traficului greu si de tranzit din oras;

8. Imbunatatirea conectivitatii cu municipiul Alba lulia prin realizarea unui tren metropolitan,
dezvoltare unei retele complexe de transport public si coridorul verde-albastru raul Ampoi.

Obiective economice:
- Minimizarea duratei de deplasare in reteaua urbana de transport
- Reconfigurea strazilor urbane si a trotuarelor, in ideea promovarii modurilor de deplasare
durabile
- Cresterea perceptiei calitative in ceea ce priveste transportul public
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- Sustinerea proiectelor la nivel regional, national si international, pastrand o parte a beneficiilor
acestor proiecte la nivel local (nivelul comunitatii).

Obiective de siguranta si securitate

- Imbunétatirea performantelor de siguranta a retelei urbane de transport, prin reducerea efectiva
a numarului de accidente.

- Cresterea perceptiei de siguranta in ceea ce priveste transportul public

Obiective de mediu

- Reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier
- Reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban.
- Reducerea poluarii fonice, in special in zona centrala

Obiective de accesibilitate

- Cresterea accesibilitatii catre punctele de interes (la nivelul retelei) pentru a sustine incluziunea
sociala (accesibilitate spatiala si temporala).

- Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a promova o
dezvoltare economica cu limitarea traficului motorizat asociat.

- Usurarea accesului la sistemul de transport public urban.

Obiective de integrare

- Sustinerea dezvoltarii teritoriului in jurul coridoarelor de transport durabil

- Promovarea unui trai sanatos prin incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta intr-un mediu/intr-
o retea sigura.

Cele trei niveluri teritoriale analizate in cadrul acestui capitol sunt: nivelul urban, nivelul teritorial
si nivelul periurban, fiind prezentate in cele ce urmeaza.

Orasul Zlatna, fiind o localitate mica din punct de vedere al populatiei, este atat localitate sursa
pentru orasele mai mari, cum ar fi Alba lulia, Sebes, dar si oras destinatie (in principal de marfuri).

Prin crearea in cadrul fiecarei localitati componente a UAT-ului, a unor nuclee secundare de
echipamente publice si servicii, urmata de conectarea acestora prin intermediul transportului
in comun si a pistelor de biciclete, se asigura o dezvoltare eficientd a orasului care este aliniata
la normele europene in ceea ce priveste masurile de ameliorare a conditiilor de mediu. Crearea
unei zone intermodale in cadrul garii CFR Zlatna, care sa asigure conexiuni eficiente si
prietenoase cu mediul, cu toate localitatile apartinatoare, este de asemenea prioritara. Acesti poli
de interes trebuie sa asigure serviciile indispensabile traiului cotidian: invatamant scolar si
prescolar, sanatate, servicii bancare, alimentatie publica, comert; dar si dezvoltarea unor sedii
de firma sau alte servicii si nu in ultimul rand crearea unor spatii verzi si locuri de intalnire pentru
comunitate pentru deplasari nemotorizate (piete, scuaruri, etc.).

Modernizarea strazilor existente, avand in vedere prioritizarea deplasarii utilizatorilor vulnerabili
ai traficului (pietoni, biciclisti, persoane cu dificultati de deplasare) si implementarea unor rute
ocolitoare pentru localitatile traversate de drumul national, sunt de asemenea proiecte prioritare
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pentru imbunatatirea mobilitatii in cadrul orasului. O alta prioritate este amenajarea unor spatii
verzi pentru pietoni si biciclisti pe malurile raului Ampoi.

in anul de referintd 2035, orasul Zlatna va fi bine conectat la reteaua de transport de interes
european si usor accesibil din exterior, cat si din interior. Prin finalizarea AUTOSTRAZII A3, orasul
va fi conectat la vama Bors, iar prin finalizarea portiunii lipsd a AUTOSTRAZII A1, |a frontiera cu
Ungaria din Nadlac, dar si cu capitala tarii, Bucuresti.

Apropierea de municipiul Alba lulia si legatura atat pe cale rutiera, cat si pe cale ferata cu acesta
genereaza beneficii economice pentru oras. Sistemul de transport durabil, accesibil si eficient,
va depasi barierele naturale si antropice ale contextului urban, va contribui la dezvoltarea
economica prin valorificarea potentialului si promovarea identitatii locale.

La nivel periurban, orasul va fi usor accesibil si va sustine un nivel de trai ridicat, un mediu urban
sustenabil si sanatos prin servicii si dotari calitative.

5.2. CADRUL/METODOLOGIA DE SELECTARE A PROIECTELOR

Stabilirea metodologiei de selectare a proiectelor a

*Definirea obiectivelor strategice - politici
fost definita conform ghidului JASPERS pentru J P

nationale si UE

realizarea PMUD si este formata din cei 6 pasi

) ] +Definirea problemelor - Identificarea
alaturati.

cauzelor fundamentale

«Obiective operationale - Obiective
specifice bazate pe analiza problemelor

*Generarea proiectelor - Interventii

Definirea obiectivelor strategice a fost realizata la _ nterver
generate din Probleme si Obiective

nivel guvernamental si se aplica in general, ca

scopuri sau obiective generice ale Guvernului si «Evaluare - Analiza Cost-Beneficiu

Ministerului  Transporturilor. La nivel strategic,

«Scenariul de dezvoltare - Strategia de

PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului
Dezvoltare a Transportului Urban

general prin convergenta a cinci obiective

€€

strategice:

1. Accesibilitatea

2. Siguranta si securitatea
3. Mediul

4. Eficienta economica

5. Calitatea mediului urban
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Definirea problemelor este rezultatul analizei diagnostic din care au rezultat cauzele care stau la
baza manifestarilor problemelor de mobilitate la nivelul orasului. Fiecare disfunctionalitate este
caracteristica pentru un obiectiv strategic. Problemele au fost centralizate astfel

Varianta ocolitoare impracticabila, este in curs de modernizare.

Infrastructura pietonala insuficient dezvoltata si nemodernizata
Lipsa rutelor de transport in comun intre localitatile componente ale UAT-ului
Lipsa facilitatilor intermodale si starea proasta a garii CFR de pe teritoriul orasului Zlatna

Lipsa pistelor de biciclete

Lipsa facilitatilor pentru persoanele cu mobilitate redusa
Insuficienta locurilor de parcare

~Nooju M win|—

MEDIUL — probleme identificate
Poluarea cu emisii GES si CO2 generate de traficul rutier

Poluarea fonica si vizuala generata de trafic intens

Lipsa infrastructurii pentru incdrcarea autovehiculelor electrice

Lipsa variantelor de deplasare nemotorizate intre localitatile componente ale orasului
Insuficienta plantatiilor de aliniament

Wi

SIGURANTA SI SECURITATEA — probleme identificate

1 | Trafic de tranzit prin centrul localitatilor apartinatoare
2 | Lipsa trotuarelor pe anumite zone sau starea proasta a acestora
3 | Biciclistii circula pe partea carosabild, ceea ce este foarte nesigur pentru biciclisti,

4 Spatiile pietonale nu sunt sigure si nu confera sentimentul de siguranta (cu exceptia
portiunii din centrul orasului Zlatna)

5 | Lipsa facilitatilor pentru persoanele cu mobilitate redusa ii pune in pericol

EFICIENTA ECONOMICA - probleme identificate

1 Folosirea preponderenta a masinilor cu combustie interna personale implica o cheltuiala
mare pentru procurarea combustibilului

2 | Lipsa de atractivitate a transportului pe cale ferata

3 Starea tehnica nefavorabila are impact asupra cotei de piata si atractivitatii transportului
4

urban public
Absenta unor politici si masuri de organizare a intermodalitatii

5 Starea tehnica a unor artere de circulatie contribuie la lipsa de atractivitate pentru
investitorilor

1 | Lipsa spatiilor destinate doar pietonilor/biciclistilor
2 | Lipsa transportului in comun si facilitatilor aferente
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3 | Starea tehnica nefavorabild a infrastructurii rutiere are impact asupra calitatii spatiului public
4 | Starea proasta si lipsa facilitatilor intermodale la nivelul garii CFR

Lipsa unei rute ocolitoare a localitatilor apartindtoare genereaza trafic de tranzit intens in
localitati, ceea ce duce la un mediu ambiant neplacut

Obiectivele operationale stabilite la nivelul orasului Zlatna sunt urmatoarele:

ZLATNA - oras ecologic — implementarea solutilor de mobilitate eco-friendly in vederea
combaterii schimbarilor climatice

ZLATNA - oras conectat — legarea localitatilor intre ele prin crearea unor alternative ecologice de
transport in localitate si crearea unor legaturi cu UAT-urile invecinate prin implementarea
transport public la nivel periurban.

ZLATNA - oras inteligent — crearea nucleelor locale care sa contina infrastructura ,smart”
ZLATNA - oras eficient — eficientizarea transporturilor de la nivelul orasului
ZLATNA - oras sigur — crearea unui mediu sigur pentru toti participantii la trafic

ZLATNA - oras incluziv — accesibilizarea spatiilor publice pentru toti participantii la trafic

Generarea proiectelor se refera la interventii specifice determinate pentru fiecare obiectiv
operational. Aceasta procedura asigura faptul ca exista o conexiune clara si observabila intre
obiectivele generale, problemele identificate, obiectivele operationale corespondente
precum si interventiile in sine. Aceasta abordare asigura si faptul ca Interventiile se adreseaza
unor probleme reale, legate de transport.

Principalele disfunctionalitati identificate urmare analizei problemelor existente se refera la:

deficientele existente cu privire la infrastructura de transport;

deficientele existente la nivelul derularii mobilitati pietonale si velo;
efectele negative generate de traficul greu care utilizeaza reteaua stradalg;
inexistenta mijloacelor de transport in comun;

Insuficienta locurilor de parcare.

in vederea implementérii obiectivelor strategice se propun 2 SCENARII.

SCENARIUL 1:

Mobilitate urbana bazata preponderent pe deplasari pe cale nemotorizata (pietonale, biciclete,
trotinete electrice) si transport in comun, prin reconfigurarea retelei stradale cu accent pe
circulatii nemotorizate, infiintarea de piste de biciclete intr-o retea coerenta si interconenctata,
precum si introducerea transportului public in comun la nivel interorasenesc si periurban si
imbunatatirea transportului public si a legaturii CF cu centrul polarizator Alba lulia.
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SCENARIUL 2:

Mobilitate urbana bazata preponderent pe deplasari cu autoturisme private, prin largirea si
modernizarea strazilor, suplimentarea locurilor de parcare in zonele centrale si in zonele de
interes.

ANALIZA SCENARIILOR
Ambele scenarii prezinta atat avantaje cat si dezavantaje.

SCENARIUL 1: Mobilitate urbana bazata preponderent pe deplasari pe cale nemotorizata
(pietonale, biciclete, trotinete electrice) si transport in comun, este unul ce corespunde intru-
totul ideii de oras inteligent, intruneste conceptele de dezvoltare durabila si prevede solutii
prietenoase cu mediul. Dezavantajele scenariului sunt legate de interventiile mai ample,
costurile crescute si de timpul mai indelungat de implementare.

SCENARIUL 2: Mobilitate urbana bazata preponderent pe deplasari cu autoturisme private, are
avantajele unei interventii minimale si a costurilor mai reduse de implementare, insa acesta
nu poate raspunde complet viziunii strategice cu privire la mobilitatea urband durabila
deoarece propune o incurajare a utilizarii autoturismelor personale, ceea ce conduce direct la
afectarea factorilor de mediu, cresterea poludrii, dar si la cresterea timpilor de deplasare.

SCENARIUL RECOMANDAT

SCENARIUL 1: Mobilitate urbana bazata preponderent pe deplasari pe cale nemotorizata
(pietonale, biciclete, trotinete electrice) si transport in comun, deoarece indeplineste principiile de
dezvoltare durabila.

Lista proiectelor propuse pentru infrastructura de transport:

= Proiectele care fac parte dintr-o abordare integrata privind imbunatatirea transportului
public, a modurilor nemotorizate de transport si descurajarea utilizarii autoturismelor
personale
infiintarea serviciului de transport public, achizitia a 4 mijloace electrice de transport (minim
14+1 locuri, plus un loc pentru persoane cu dizabilitati), construire depou, statii de incarcare,
amenajarea statiilor de autobuz, sistem de autotaxare, construire parcare tip park&ride,
construire terminal multimodal, infiintarea de trasee pentru transportul public, care sa
deserveasca toate localitatile orasului, dupa un orar bine stabilit, cu curse dese, reamenajarea
si semaforizarea intersectiilor, modernizarea covorului asfaltic pe traseele pentru transportul
public, aplicarea de marcaje rutiere.
infiintarea si construirea statiilor de transport public urban de autobuz - cca. 30 statii/zone
de semnalizare statie pentru 2 trasee de transport public;
infiintarea autogarii si a depoului aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnica
aferenta - 1imobil in zona industriald, care sa cuprinda zona de garare si zona administrativa.
Construirea, modernizarea, reabilitarea si reamenajarea infrastructurii rutiere pe
coridoarele deservite de transport public local in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO;
din transportul rutier, pentru cresterea nivelului de siguranta si eficienta in circulatie si
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exploatare al retelei de transport , cu asigurarea construirii si modernizarii traseelor pentru
pietoni si biciclisti, acolo unde este posibil: partea carosabild, culoarele dedicate pentru
transportul public urban, shared space, piste pentru biciclisti si trasee pietonale.
(modernizarea strazilor neasfaltate — cca. 20km)

Implementarea si extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului
de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT) — cca. 20 km

= Proiectele complementare care urmaresc reducerea congestiei in zona centrala si
construirea, modernizarea si reabilitarea partii carosabile a strazilor urbane, siguranta rutiera
Modernizarea caii ferate si a statiilor CFR, schimbarea flotei de vehicule, in scopul sporirii
atractivitatii deplasarilor pe cale ferata. — cca. 10km
Modernizarea drumului national, a drumului judetean si a drumurilor comunale
Modernizare varianta ocolitoare - cca. 5 km
Modernizarea drumurilor forestiere catre zonele turistice
Construirea, modernizarea si reabilitarea partii carosabile a strazilor urbane
nemodernizate, cu includerea circulatiilor pentru pietoni si biciclete - cca. 20 km la nivel
de UAT Zlatna;
Reconfigurarea strazilor existente, cu includerea de circulatii pentru circulatii pietonale si
pentru biciclete - cca. 20 km;
Suplimentarea retelei de strazi - Strazi propuse pe trasee noi pentru interconectarea celor
existente si deservirea tuturor zonelor din intravilan - cca. 10 km la nivel de UAT Zlatna;
infiintare sistem integrat si continuu de piste de biciclete care si asigure legéturi intre
localitatile apartinatoare orasului, zonele periurbane si de-a lungul malurilor raului Ampoi (pe
ambele parti).
Realizarea unui traseu pietonal si velo spre cosul de fum din Zlatna si reabilitarea acestuia
n vederea realizarii unui obiectiv turistic (2,5km);
Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata (6 intersectii)
Construirea parcarilor de tip ,park and ride” — ,parcheaza si calatoreste cu transportul in
comun/moduri nemotorizate/C.F." (in zonele intermodale - gara si zona centrala — 2 parcari
intermodale);
Suplimentarea parcarilor publice si introducerea unor reglementari pentru parcaje (la toate
institutiile publice, astfel incat sa fie deservite zonele de intravilan pe o raza de cca. 500 m).
Instalarea statiilor de incarcare a vehiculelor electrice (masini, biciclete, trotinete — 5 puncte de
incarcare)

Elaborarea scenariului de dezvoltare va cuprinde interventiile identificate la pasii anteriori care
se vor concretiza in scenariul recomandat pentru UAT Zlatna.

Conform Ghidului JASPERS de elaborare a PMUD, UAT Zlatna se incadreaza cu o populatie de
7631 locuitori la nivelul 3 (Populatie < 40.000 locuitori) din punct de vedere al aglomerarii
urbane.
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Nivel 1 Nivel 2 | Nivel 3 |
Populatie Populatie Populatie
>100.000 locuitori 40.000 — 100.000 locuitori <40.000 locuitori
Transport Public Transport Public Transport Public
Retea complexa cu trasee Retea moderata de servicii de | Foarte putine rute de
care se intersecteaza si mai transport public care pot transport public sau absenta
multe moduri de transport include mai multe moduri de | acestor servicii.
(tramvai, autobuz, troleibuz, | transport si unele
maxi-taxi) oportunitati de schimb
Trama stradala Trama stradala Trama stradala
Retea densa de drumuri cu o | Centru urban Compact Reteaua de drumuri simpla,
zona urbana mare, alimentat de un numar cuprinzand un numar mic de
numeroase optiuni de rutare | definit de drumuri, si cu drumuri principale care trec
pentru mai multe calatorii, diferite optiuni de rutare prin zona, si cu posibilitati
precum si congestionarea pentru traficul in / prin zona | limitate de a alege cai
traficului care apare in urbana. alternative.
perioadele tipice din zi.

Pentru fiecare dintre acestea se asteapta urmatoarele rezultate.

Nivel 1 Nivel 2 | NSE |
Screening, listarea scurta si Screening si evaluare Screening si evaluare
Evaluare preliminara preliminara preliminara

in mod curent se asteaptd 3 | in mod curent se asteaptd un | in mod curent se asteapta un

scenarii finale diferite singur scenariu agregat singur scenariu agregat
agregate pentru a fi evaluate | pentru a fi evaluat in pentru a fi evaluat in
in momentul finalizarii PMUD. | momentul finalizarii PMUD. momentul finalizarii PMUD.

Avand in vedere Ghidul JASPERS, pentru un oras de talia Zlatnei se va dezvolta un singur
scenariu agreat, respectiv Scenariul 1: Mobilitate urbana bazata preponderent pe deplasdri
pe cale nemotorizatda (pietonale, biciclete, trotinete electrice) si transport in comun, prin
reconfigurarea retelei stradale cu accent pe circulatii nemotorizate, infiintarea de piste de
biciclete intr-o retea coerenta si interconenctatd, precum si introducerea transportului public
in comun la nivel interordsenesc si periurban si imbundtdtirea transportului public cu centrul
polarizator - Alba lulia.

Un oras inteligent este cel care imbina infrastructurile traditionale cu cele inovatoare si care
practica o abordarea de planificare spatiala integrata mobilitate — urbanism.

Atingerea obiectivelor de sustenabilitate, accesibilitate, siguranta rutiera si sanatate necesita o
tranzitie a mobilitatii, iar acest lucru nu implica doar asigurarea unor moduri de transport mai
durabile (evoluand spre vehicule cu emisii zero), ci — mai degraba — de a reduce numarul
deplasarilor si de a schimba natura mobilitatii (catre forme mai durabile, cum ar fi mersul cu
bicicleta si pe jos, transportul in comun cu mijloace de deplasare eco-friendly).
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O planificare durabila din prisma mobilitatii inseamna un model prietenos cu mediul, centrat pe
oameni, nu pe autoturisme, moduri de transport orientate catre circulatia nemotorizata si
catre transportul public, accesibilitate buna la serviciile si activitatile de interes, infrastructuri de
transport interconectate prin puncte si norduri intermodale, si care are ca obiective cresterea
accesibilitati si ameliorarea calitatii vietii, imbunatatirea accesului pentru persoane cu mobilitate
redusa, siguranta in trafic, reducerea consumului de energie conventionala si a emisiilor de
CO,, utilizarea strategica a terenurilor, un mix de masuri si interventii de tip soft si hard menite sa
descurajeze folosirea de mijloace nepoluante pentru deplasare, planificare pe termen mediu
orientata la o viziune pe termen lung.

In aceasta abordare, principiile de organizare a spatiului trebuie sa se orienteze catre:

—> structura urbana policentrica — un centru principal (orasul Zlatna) si centre secundare (in
zonele centrale din localitatile apartinatoare). O anumita organizare functionala, prin
localizarea unor activitati diferite, dar compatibile in areale comune (in unitati de vecinatate
sau centre secundare) — organizare urbana pe principiul proximitatii fizice si 0 anumita grupare
functionald, localizarea activitatilor interdependente in areale comune (poli specializati) —
organizare urbana pe principiul proximitatii fizice.

—> structurd a retelei de transport cu grad mare de conectivitate — variante ocolitoare, legatura
la autostrada A10;

—> organizarea unei structuri de baza care sa orienteze sistemul de miscare cdtre deplasdri
nemotorizate — unitati urbanistice de baza la scara mersului pe jos, bine deservit de transport
public, pe o raza de maxim 800 — 1000 m, care sa aiba o autonomie functionald, adica sa aiba
servicii si echipamente de baza.

—» 0 anumita organizare a infrastructurilor pentru circulati nemotorizatd — organizarea unor

retele coerente de trasee si spatii atractive cu accesibilitate pe cale nemotorizata si o anumita

organizare a retelelor de circulatii pentru deplasarile nemotorizate in raport cu sistemul de
spatii verzi si generatorii de trafic (locuri de munca, dotari recreative, sportive, culturale,
agrement, etc).

reorganizarea infrastructurilor cu efecte de barierd (cale ferata, cursuri de apa etc).

organizarea unui sistem coerent de poli intermodali.

organizare a infrastructurii de stationare, park&ride, noduri intermodale si politici de

descurajare a autovehicului.

transporturi publice dezvoltate si diversificate, intermodale, eco-friendly.

parteriate publice-private pentru abordarea ,mobility as a service” pentru servicii de tip

bike&ride, car sharing, car pooling etc.

VRV

L

Viziunea strategica este propusa pentru orizontul de timp 2035 si este gandita etapizat, in 2
etape, dupa cum urmeaza:

Etapa I: 2024 - 2030:

Din lista de proiecte strategice este esential ca prioritatile de interventie sa vizeze investitiile in
infrastructura tehnica de transport cu scopul de crestere a sigurantei de circulatie si

reducerea timpilor de deplasare (modernizarea intersectiilor la nivel cu calea ferata, reabilitari,

13
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modernizari de strazi existente, introducerea de piste de biciclete si trotuare in profilul strazilor
existente, urmate de realizarea variantelor ocolitoare pentru devierea traficului greu si de tranzit
din interiorul localitétilor). In aceasté etapa se vor realiza si parcérile de tip park&ride in punctele
intermodale (gara, zona industriala).

Ulterior realizarii lucrarilor de modernizare a infrastructurii de transport se vor face demersurile
de infiintare a serviciului de transport public local si periurban, prin realizarea depoului pentru
flota de transport (in zona industriald), realizarea statiilor de transport in comun si achizitia de
autoturisme electrice/hibrid, implementarea si extinderea sistemelor de management al traficului,
inclusiv a sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT).
Vor fi infiintate doua rute de transport public pe urmatoarele rute:

Ruta | - Zlatna — Podul lui Paul, Patrangeni, Valea Mica, Galati Fenes - Zlatna

Ruta Il = Zlatna — Izvoru Ampoiului, Botesti, Budeni, Dobrot, Trampoiele, Dealu Roatei - Zlatna

\

Trasee de transport bublic propuse
acxxo Traseu 1
o Traseu 2

(/ﬁj\/ Statii de autobuz existente
N

(@ Statii de autobuz propuse

Fig. 5.1. — Trasee de transport public propuse
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Etapa II: 2030 — 2035:

In urmatoarea perioada se propune realizarea urmatoarelor investitii necesare in vederea
implementarii strategiei propuse in domeniul mobilitatii, respectiv:

—> Suplimentarea retelei de strazi - Strazi propuse pe trasee noi pentru interconectarea celor
existente si deservirea tuturor zonelor din intravilan la nivel de UAT Zlatna. infiintarea de strazi
noi si dezvoltarea de noi cartiere se va face dupa ce actualele zone de intravilan sunt
reconfigurate si modernizate, cu accent pe circulatia nemotorizata.

—> Realizare piste de biciclete de-a lungul malurilor raului Ampoi.

—> Realizarea unui traseu pietonal si velo spre cosul de fum din Zlatna si reabilitarea acestuia
in vederea realizarii unui obiectiv turistic;

Proiectele ce vizeaza investitii la nivel teritorial (judetean sau national), precum modernizarea caii
ferate si a statiilor CFR, sunt preconizate a fi realizate in etapa a Il-a de implementare a strategiei
cu privire la mobilitatea urbana.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII

Acest capitol transpune directiile de actiune definite in SIDU Zlatna 2021-2027, la nivelul PMUD,
asigurand corelarea celor doua documentatii. Directiile de actiune prezentate in continuare
coincid cu cele incluse in SIDU sub OBIECTIVELE STRATEGICE, conform politicii de Coeziune:

0.5.2 O EUROPA MAI VERDE
0.5.3 O EUROPA MAI CONECTATA
avand obiectivele specifice:

4)

VRV

6.1. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PENTRU INFRASTRUCTURA DE
TRANSPORT

0.5.1 UN ORAS MAI CONECTAT CU LOCUITORII SAI

1.1. Transport care cuprinde masura:

— 1.1.1. Infrastructura rutiera locala

— Modernizarea cdilor rutiere principale -drum national, drumuri judetene, drumuri comunal

—> Asfaltarea strazilor de pe intreaga arie a orasului, montarea limitatoarelor de viteza acolo
unde este necesar, reabilitarea trotuarelor si infiintarea unora noi acolo unde nu exista,
imbunatatirea semnalizarii rutiere, mai ales in intersectii si in zonele pe unde traverseaza
pietonii, reabilitarea podurilor din oras;

— Lucrari de modernizare a centurii ocolitoare pentru traficul greu, amenajarea pistelor
pentru biciclete, infiintarea sistemului de iluminat public aferent si realizarea lucrarilor
necesare pentru siguranta traficului si pentru colectarea apelor pluviale;

— Modernizarea infrastructurii de drumuri forestiere pentru imbunatatirea accesibilitatii la
zonele turistice

1.2. Regenerare urbana care cuprinde masurile:

— 1.2.1. Spatii publice imbunatatite in cartierele de blocuri
— Amenajarea aleilor de acces, montarea de mobilier urban inteligent, iluminat public
eficient, zone pentru relaxare, spatii de joaca pentru copii, aparate pentru fitness,
reconfigurarea spatiilor verzi, amenajare de parcari, amenajarea unor spatii ingropate sau
pe platforme betonate pentru colectarea selectiva a deseurilor;
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— 1.2.2. Parcari urbane
— Amenajarea locurilor de parcare cu sistem de autotaxare sau abonament in zona centrala
a orasului si pe alte strazi din oras care permit astfel de lucrari;
— 1.2.3. Amenajarea malurilor vailor
— Transformarea malurilor vailor din oras in spatii pentru petrecerea timpului liber: spatii
verzi intretinute, mobilier inteligent, locuri de joaca pentru copii, alei de promenada, piste
de biciclete, spatii special amenajate pentru animale de companie, iluminat ambiental si
iluminat public eficient energetic, amenajarea unor puncte de interes (zone de odihna),
spatii pentru practicarea sportului;
— 1.2.4. Spatiu public modernizat
— lIdentificarea locatiilor pentru realizarea unor spatii de relaxare in fiecare localitate
componenta a orasului, circulatia va fi exclusiv pietonala, se va realiza sistemul de iluminat
public, amenajarea unor spatii verzi si montarea de mobilier urban inteligent;

1.3. Recreere si sport care cuprinde:
— 1.3.2. Infrastructura de sport
— Promovarea practicarii sportului prin realizarea unor trasee de biciclete (mountainbike),
de dificultati diferite, amenajate in padurile din imprejurimile orasului;

0.5.2 UN ORAS MAI VERDE SI MAI REZILIENT

2.1. Infrastructura publica de baza
— 2.1.2. Un sistem de iluminat modern si eficient:
— Imbunéatatirea sistemului de iluminat public de la nivelul intregului oras, asigurarea
iluminatului public pe toate strazile orasului prin inlocuirea corpurilor de iluminat vechi cu
unele cu tehnologie LED si infiintarea infrastructurii noi acolo unde nu existg;

2.2. Mediu urban durabil care cuprinde mdsura:
— 2.2.4. Extinderea suprafetei de spatii verzi
— Amenajarea unor spatii verzi pe intreaga raza a orasului (alei pietonale, piste pentru
biciclete, locuri de joaca pentru copii, instalarea de echipamente pentru fitness, iluminat
public, mobilier inteligent, toalete publice);
— Plantarea unor perdele de arbori pe marginea soselei principale din oras si in alte zone
publice din oras, realizarea unor spatii verzi langa trotuare;

0.S5.3 UN ORAS INTERCONECTAT

3.1. Mobilitate urbana
— 3.1.1. Sistem eficient si durabil de transport public
— Infiintarea serviciului de transport public, achizitia a 4 mijloace electrice de transport,

depou, statii de incdrcare, amenajarea statilor de autobuz, sistem de autotaxare,
construire parcare tip park&ride, construire terminal multimodal, infiintarea de trasee
pentru transportul public, care sa deserveasca toate localitatile orasului, dupa un orar bine
stabilit, cu curse dese, reamenajarea si semaforizarea intersectiilor, modernizarea
covorului asfaltic pe traseele pentru transportul public, aplicarea de marcaje rutiere;
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— Achizitia de biciclete electrice, amenajarea unui spatiu pentru inchirierea bicicletelor,
realizarea unei retele de piste de biciclete pe intreaga raza a orasului, amenajarea unor
spatii pentru parcarea bicicletelor in puncte strategice din oras, modernizarea aleilor
pietonale din oras, construirea unor noi alei pietonale unde acestea nu exista, dotarea cu
mobilier urban inteligent, statii de alimentare pentru autovehicule electrice;

— Intocmirea unui Regulament privind utilizarea sistemului de parcare in oras;

0.5.4 UN ORAS CU RESURSE UMANE CALIFICATE SI RESURSE SOCIALE IMBUNATATITE

4.2. Educatie
— 4.2.1. Infrastructura educationala
— Cresterea numarului de microbuze scolare pentru transportul elevilor, achizitionarea unor
microbuze electrice

6.2. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE OPERATIONALE

AXA PRIORITARA 2 — O REGIUNE DIGITALA

Operatiunea 1: Comunitati digitale pentru o regiune inteligenta
Actiunile aferente acestui obiectiv care vor fi preluate in PMUD sunt:

— Sprijin pentru actiuni de tip smart-city, aplicabile municipiilor si oraselor pe baza strategiilor
integrate de dezvoltare urbana

— Platforma regionala pilot de open-innovation in domeniul smart-city — proiect strategic
regional

AXA PRIORITARA 3 — O REGIUNE CU COMUNITATI PRIETENOASE CU MEDIUL

In vederea imbunatatirii protectiei naturii si a infrastructurii verzi si/sau albastre din mediul urban
regional si inclusiv revitalizarea acestor zone, fara a fi exhaustive, vor fi finantate urmatoarele tipuri
de activitati:

— interventii ce vizeaza crearea si sau extinderea coridoarelor verzi la nivelul zonelor urbane din
Regiunea Centru si/sau reorganizarea tramei stradale prin cresterea suprafetei spatiilor verzi
si reducerea zonei carosabile;

— interventii ce contribuie la conservarea biodiversitatii urbane prin amenajari de maluri in
zonele urbane;

AXA PRIORITARA 4 - O REGIUNE CU MOBILITATE URBANA DURABILA
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Operatiuni cu caracter orientativ:

— Dezvoltarea infrastructurii urbane curate: dezvoltarea unor culoare de mobilitate urbana
durabild, respectiv infrastructuri pentru mersul cu bicicleta, amenajarea de trasee pietonale,
benzi dedicate transportului public, precum si introducerea de sisteme de bike-sharing,
sisteme de monitorizare etc, inclusiv sisteme park & ride in zona de acces in localitatile urbane;

— Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice (electrice)

si infrastructura de transport aferents;

Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi;

Dezvoltarea sistemelor de management a mobilitatii urbane, cum ar fi sisteme de

management trafic, semaforizare inteligenta, aplicatii de mobilitate etc.;

— Activitati de promovare a mobilitatii urbane durabile (masuri soft, campanii pentru
promovarea transportului public si al deplasarilor cu bicicleta) in cadrul unor proiecte
integrate.

P

AXA PRIORITARA 5 - O REGIUNE ACCESIBILA

Operatiunea 1: Investitii in modernizarea infrastructurii rutiere de importanta regionala
pentru asigurarea conectivitatii la reteaua TEN-T

Tipurile de interventii prevazute vizeaza:

— modernizarea si extinderea retelei de drumuri judetene (inclusiv centuri ocolitoare cu statut
de drum judetean) care asigura conectivitatea directa sau indirecta cu reteaua TEN-T, inclusiv
lucrari de arta, masuri de siguranta rutiera si ecologice, modernizarea/reabilitarea zonelor
pietonale din interiorul localitatilor si construirea de piste de biciclete;

— obligatoriu modernizarea drumului judetean va cuprinde o serie de masuri suplimentare de
siguranta rutiera, ce vor fi detaliate in Ghidul Solicitantului;

AXA PRIORITARA 6 — O REGIUNE EDUCATA

6.2 Cresterea gradului de participare la invatamantul profesional si tehnic
Tipuri de interventii:

— imbunatatirea conditiilor de cazare si posibilitatilor de transport pentru elevi astfel incat sa
creasca accesul la aceste servicii educationale si pentru copiii apartinand unor grupuri
dezavantajate, inclusiv mijloace de transport;
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AXA PRIORITARA 8 — O REGIUNE ATRACTIVA

Tipurile de interventii prevazute sunt urmatoarele, fara ca acestea sa fie exhaustive:

— Regenerarea spatiilor publice, inclusiv asigurarea sistemelor de securitate a cetateanului;
— Elaborarea/actualizarea documentelor strategice, in principal SIDU si PMUD;

Pentru domeniul regenerarii urbane sustenabile se au in vedere urmatoarele actiuni:

— Infiintarea/modernizarea/extinderea spatiilor verzi de mici dimensiuni, spatiilor recreative,
zonelor de agrement, locurilor de joaca, centrelor de activitati sportive;

— Instalarea/extinderea sistemelor de supraveghere video inteligente;

— Modernizarea infrastructurii de iluminat;

AXA PRIORITARA 1 - IMBUNATATIREA CONECTIVITATII PRIMARE RUTIERE

OS 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale

Actiuni: - operatiunile vizate de aceasta prioritate vor include finalizarea proiectelor prevazute din
perioada precedenta de finantare europeana (2014-2020), precum si a proiectelor prioritizate
pentru finalizarea retelei primare a Romaniei situate pe reteaua TEN-T Centrala si TEN-T Globala,
conform strategiei actualizate de implementare a Master Planului General de Transport al
Romaniei, cuprinsa in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe
perioada 2020-2030; investitile vor fi acompaniate de masuri de protectia naturii si a
biodiversitatii (infrastructura verde) in legatura directa cu infrastructura de transport rutierg;

AXA PRIORITARA 2 - IMBUNATATIREA CONECTIVITATII SECUNDARE RUTIERE

OS 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale

O.S. 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere

Actiuni: - realizarea variantelor de ocolire si realizarea accesului oraselor la sectoarele retelei
rutiere primare

AXA PRIORITARA 3 — CRESTEREA SIGURANTEI RUTIERE

OS 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale
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OS 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere

Actiuni:

—> siguranta pasiva: parapete rutiere cu rulouri, montarea de parapete rutiere cu cabluri la
marginea partii carosabile, amplasarea atenuatoarelor de impact echipate cu sistem de
detectie a accidentelor si monitorizare trafic, achizitionarea de sisteme pentru protejarea
lucratorilor, campanii de constientizare etc;

iluminat pe timp de noapte si dispozitive luminoase si reflectorizante;

separarea cailor de trafic auto si pietonal prin denivelarea acestora pentru evitarea
congestiilor;

semnalizare, marcaje si amenajari rutiere;

echipamente de interventie in conditii meteo speciale;

digitalizarea elementelor de siguranta a circulatiei;

elaborarea documentelor strategice si de pregatire a proiectelor din aria de eligibilitate a axei.

P

Vil

AXA PRIORITARA 4 — CRESTEREA EFICIENTEI CAILOR FERATE ROMANE

OS 3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T, reziliente la schimbarile climatice, inteligente, sigure,
durabile si intermodale

0O.S. 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere

Actiuni:

— modernizarea infrastructurii feroviare aflate pe reteaua TEN-T (inclusiv ERTMS si modernizarea
garilor);

achizitia de trenuri de lucru si echipamente conexe pentru modernizare si electrificare CF;
modernizarea/reabilitarea podurilor si podetelor feroviare, a intersectiilor la nivel cu reteaua
rutiera.

VR

AXA PRIORITARA 5 — CRESTEREA ATRACTIVITATII TRANSPORTULUI FEROVIAR DE CALATORI

OS 3.2 Dezvoltarea si cresterea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere

Actiuni:

— achizitia de material rulant nou si ecologic;

— masuri de reforma in domeniul transportului feroviar de calatori (optimizarea mersului
trenurilor — graficului de calatorii, sistemelor de ticketing, masuri de crestere a accesibilitatii
persoanelor cu deficiente de deplasare si alte masuri similare).
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AXA PRIORITARA 6 — DEZVOLTAREA MOBILITATII SUSTENABILE IN NODURILE URBANE

OS 2.8 Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon

Actiuni:

achizitia de trenuri metropolitane (material rulant);

constructia/modernizarea/optimizarea infrastructurii necesare;

optimizarea mersului trenurilor—graficului de calatorii, sistemelor de ticketing (inclusiv
integrare cu alte moduri de transport), masuri de crestere a accesibilitatii persoanelor cu
deficiente de deplasare si alte masuri similare.

6.3. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE ORGANIZATIONALE

STRATEGIA PENTRU TRANSPORT DURABIL PE PERIOADA 2007-2013 $I 2020, 2030

Are ca obiectiv general dezvoltarea echilibrata a sistemului de transport astfel incat acesta sa
asigure o infrastructura moderna si durabila si servicii pe masura, aceste lucruri urmand sa duca
la dezvoltare economica si imbunatatirea calitatii vietii.

Pentru atingerea obiectivului general sunt stabilite etape sub forma unor :
modernizarea si dezvoltarea retelei de transport de interes european si national, cresterea
conditiilor de siguranta si a calitatii serviciilor; liberalizarea pietei interne de transport;
stimularea dezvoltarii economiei si a competitivitatii; intarirea coeziunii sociale si teritoriale
la nivel regional si national; compatibilitatea cu mediul inconjurator.

PLANUL DE DEZVOLTARE REGIONALA CENTRU 2021-2027

Strategia Regionala urmareste pe tot parcursul sdu concentrarea tematica in jurul obiectivelor
majore stabilite la nivel european in cadrul Noii Politici de Coeziune pentru perioada 2021-
2027: inovare, digitalizare, transformare economica, reducerea emisiilor de carbon si
combaterea schimbarilor climatice, cresterea gradului de conectare prin dezvoltarea
retelelor de transport si de internet, incluziune sociala princresterea accesului la educatie,
ocupare si la servicii de sanatate de calitate si, nu in ultimul rand apropierea de nevoile
concrete ale comunitatilor.

VIZIUNEA care sta la baza dezvoltarii regionale este ambitia ca, pe termen mediu, "Regiunea
Centru sa devind o regiune curata, atractiva pentru locuitorii sai si turism, cu o economie
competitiva bazata pe cunoastere si inovare, in care grija pentru exploatarea si utilizarea durabila
a resurselor sa se afle in atentia fiecarui cetatean”.

OBIECTIVUL GLOBAL al Strategiei de Dezvoltare este ca Regiunea Centru sa atinga in anul
2027 un nivel convergenta economica de 70% fata de media Uniunii Europene.

Strategia de Dezvoltare a Regiunii Centru reuneste 6 domenii strategice de dezvoltare, fiecare
dintre acestea grupand un numar de prioritati si masuri specifice:
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— Dezvoltare teritoriala, dezvoltare urbana durabila

— Competitivitate economica, cercetare-dezvoltare si inovare
—> Resurse umane, incluziune sociala, ocupare si sanatate

— Mediu, eficienta energetica si schimbari climatice

— Turism si patrimoniu cultural

— Dezvoltarea rurala, agricultura si silvicultura

DOMENIUL STRATEGIC 1. DEZVOLTARE TERITORIALA, DEZVOLTARE URBANA DURABILA

Obiectiv strategic: Cresterea coeziunii teritoriale si reducerea disparitatilor intraregionale
prin imbunatatirea infrastructurii regionale de transport si comunicatii si sprijinirea
dezvoltarii urbane integrate

PRIORITATI SPECIFICE:

— P1.2 Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de transport regional;
dezvoltarea infrastructurii de internet, in mod special a infrastructurii de banda larga
— 1.2.1 Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii regionale de transport pentru
cresterea accesibilitatii localitatilor urbane si rurale la reteaua nationala de transport si la
reteaua TEN-T
— P1.3 Consolidarea rolului si functiilor asezarilor urbane din Regiunea Centru ca actori
importanti in asigurarea coeziunii teritoriale, sociale si a cresterii economice bazata pe
cunoastere
— 1.3.1 Sprijinirea mobilitatii urbane durabile
— 1.3.2 Extinderea digitalizarii serviciilor administratiei publice locale si implementarea de
solutii SMART City

DOMENIUL STRATEGIC 4 MEDIU, EFICIENTA ENERGETICA SI SCHIMBARI CLIMATICE

Obiectiv strategic: Cresterea calitatii vietii locuitorilor Regiunii Centru prin reducerea
emisiilor de CO2 si o mai buna gestionare a resurselor, conseervarea biodiversitatii si
cresterea adaptarii la schimbarile climatice

PRIORITATI SPECIFICE:

— P4.2 Cresterea eficientei utilizarii energiei si a altor resurse materiale
— 4.2.2 Sisteme energetice inteligente, bazate pe un consum redus de energie si cresterea
utilizarii SRE si combustibililor alternativi
— P4.4 Diminuarea efectelor schimbarilor climatice si prevenirea riscurilor naturale

6.4. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE PARTAJATE PE NIVELE TERITORIALE

La scara periurbana, obiectivele PMUD au ca scop:

.....

— Imbunétatirea conectivitatii intre localitatile componente ale UAT-ului in special prin
mijloace ecologice de transport (piste de biciclete, transport in comun);
— Sporirea sigurantei in trafic pentru toti utilizatorii;
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— Cresterea calitatii mediului si nivelului de trai al populatiei prin reducerea de emisiilor
poluante generate de traficul rutier.

Obiectivele care se vor avea in vedere la nivelul UAT Zlatna care vor tine cont de principiul
accesibilitatii, sustenabilitatii si sigurantei, sunt urmatoarele:

— Devierea traficului de tranzit pe rute ocolitoare;

Implementarea unui sistem de transport in comun;

Managementul eficient al transportului si al mobilitatii;

Realizarea nucleelor de servicii complementare, accesibile in maximum 15 minute de
mers pe jos sau cu bicicleta, la nivelul fiecarei localitati;

Promovarea transportului in comun si a deplasarilor nemotorizate: mersului pe jos,
mersului cu bicicleta, etc;

Completarea cu parcari in zonele deficitare si implementarea unui sistem inteligent de
gestionare a acestora;

R 2

)

La nivelul localitatilor componente si zonelor cu nivel ridicat de complexitate, PMUD are ca
obiective:

— Devierea traficului de tranzit din interiorul oraselor apartinatoare traversate de DN 74;

— Conectarea localitatilor intre ele si cu gara CFR din Zlatna (centru si zona industriald) si
Fenes prin legaturi de transport in comun si retele de transport nemotorizat: piste de biciclete,
trotuare si culoare pentru pietoni;

— Crearea de parcari in zonele intermodale de tip park&ride (zona garii si zona centrala a
orasului Zlatna).

— cresterea sigurantei in trafic si incluziunea sociala a tuturor participantilor la trafic;
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7. EVALUAREA IMPACTULUI
MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE
TERITORIALE

7.1.  EFICIENTA ECONOMICA
Principalele probleme cu care se confrunta infrastructura de trafic la nivelul UAT Zlatna
constau in:

— Lipsa corelarii intre dezvoltarea urbana si suportul necesar din partea planificarii in
transporturi pentru a furniza infrastructurile de transport pentru a asigura accesul la
oportunitatile socio-economice;

— Dezvoltarea succesiva si uneori spontana a retelei rutiere a condus la existenta unor elemente

de retea cu latimi reduse, care genereaza conflicte de circulatie si congestii la nivelul zonelor

cu nivel ridicat de complexitate;

Gestiunea incompleta a intersectiilor;

Starea tehnica nefavorabila a carosabilului (pe unele tronsoane) conduce la consumuri mari

de resurse, atat in exploatarea, cat si in intretinerea vehiculelor rutiere;

— Trafic sporit de marfa si tranzit, cauzat de lipsa unei ocolitoare periferice la nivelul localitatilor
apartinatoare si de dirijarea traficului de tranzit prin zona urbana;

L

Eficienta economica a sistemelor de transport este influentata de timpii de parcurs, variatia
acestora generand cresteri sau diminuari ale cheltuielilor agentilor economici respectiv ale
populatiei. in acelasi timp, sistemul de transport influenteaza costurile de operare ale vehiculelor,
poluarea atmosferica si schimbarile climatice. Aceste influente se pot cuantifica in functie de 2
indicatori:

Distante parcurse de catre utilizatori vehicule-km;
Timp petrecut de catre utilizatori in trafic — vehicule - h;

Eficienta in domeniul serviciilor are doua tipuri de efecte:

— Efecte sociale: privesc in primul rand beneficiarul si sunt mai greu de cuantificat (calitatea
serviciilor de transport oferite, urmarind reducerea diferentei dintre nivelul asteptat de
consumatori si cel oferit);

— Efecte economice: se concretizeaza in rezultate economice, care sunt usor de cuantificat
(profitul, cifra de afaceri, cheltuielile etc.);

Realizarea variantelor ocolitoare ofera solutia tehnica pentru decongestionarea traficului din oras,
contribuind totodata la o mai buna relationare a orasului cu teritoriul adiacent. Pentru o mai buna
relationare a localitatii este obligatorie modernizarea drumurilor si degajarea circulatiei din zona
centrala a orasului.

Avantajele construirii drumurilor de ocolire sunt:
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— Imbunétatirea protectiei mediului prin reducerea noxelor si a poludrii sonore.
— Cresterea sigurantei in trafic;

— Sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;

— Decongestionarea traficului;

— Confortul pentru participantii la trafic;

— Reducerea numarului de accidente;

In scenariul propus, mobilitate urbana bazata preponderent pe deplasari pe cale nemotorizata
(pietonale, biciclete, trotinete electrice) si transport in comun, se indeplineste criteriul de eficienta
economica deoarece:

se reduc deplasarile cu autoturismele personale;
transportul public este rapid, de calitate si accesibil;
costurile de deplasare sunt mai mici;

timpul petrecut in trafic este mai mic;

uzura infrastructurii de transport este mai mica;

se stimuleaza economia locala;

7.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Efectele negative pe care domeniul transportului le are asupra mediului inconjurator si in
principal asupra sanatatii umane, sunt asociate in principal nocivitatii gazelor de esapament
care contin NOx, CO, SO2, CO2, compusi organici volatili, particule incarcate cu metale grele
(plumb, cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc), poluanti care, impreuna cu pulberile antrenate
de pe carosabil, pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si agravarea altor
afectiuni. Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si vibratii, care determina
conditji de aparitie a stresului, cu implicatii uneori majore asupra starii de sanatate.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului inconjurator, exista o gama larga de factori
care influenteaza cresterea emisiilor de CO2 rezultate din transportul rutier, cum ar fi cererea si
oferta de autoturisme, necesitatile de mobilitate individuala, disponibilitatea/lipsa disponibilitatii
serviciilor publice alternative de transport in comun, precum si costurile asociate detinerii unui
autoturism proprietate personala.

Transportul auto elimina in atmosfera pana la 50% din cantitatea de hidrocarburi, fiind
considerat principalul impurificator cu substante organice al zonelor urbane. Se considera ca
la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate de
transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Problemele cauzate de transport la nivelul factorilor de mediu sunt urmatoarele:

poluarea solului si a apei, prin deversarea produselor petroliere;

aglomerari de trafic si accidente —in cazul transporturilor rutiere;

poluarea aerului, ca efect al emisiilor generate;

ocuparea unor suprafete de teren din intravilan pentru parcari;

poluarea fonica si vibratiile —in marile intersectii, de-a lungul soselelor, in apropierea nodurilor
feroviare;

schimbarea peisajul eco-urban;
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generarea de deseuri solide (anvelope uzate, acumulatoare, altele);
POLUAREA AERULUI

Avand in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra
mediului, cat si asupra sanatatii populatiei, care in mediul urban prezinta densitate ridicata, acestui
aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu, substantele din atmosfera urbana care ridica
probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele materiale
aflate in suspensie si ozonul. Totodata monoxidul de carbon apare printre substantele emise de
vehicule. Potentialele efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise pe scurt in continuare:

— NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la aparitia
tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru genereaza risc ridicat de
instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost demonstrat faptul ca in urma reactiilor
dintre NO2 si alte substante din atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra
plantelor si animalelor;

— PM2,5 si PM10: dimensiunile acestor particule (de cel mult 2,5 um, respectiv 10 um), permite
inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge in plamani si cauza probleme de
sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm, disfunctii respiratorii, moarte prematurg;

— S02: printre sursele de producere a dioxidului de sulf se regdsesc si emisiile provenite de la
motoarele cu aprindere prin comprimare. in functie de concentratie si perioada de expunere,
dioxidul de sulf are diferite efecte asupra sanatatii umane. Expunerea la o concentratie mare
de dioxid de sulf, pe o perioada scurta de timp, poate provoca dificultati respiratorii severe.
Sunt afectate in special persoanele cu astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli cronice ale
cailor respiratorii. Dioxidul de sulf poate potenta efectele periculoase ale ozonului aflat in
apropierea solului. in atmosfer, contribuie la acidifierea precipitatiilor cu efecte toxice asupra
vegetatiei si solulu

— CO: monoxid de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale ale
organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseala, dureri de cap si
amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in concentratii mari este fatala.

Poluantii atmosferici din gazele de esapament generate de vehiculele rutiere echipate cu
motoare termice sunt: monoxidul de carbon, oxizii de azot, oxizii de sulf amoniacul,
compusii organici volatili, metalele grele, pulberile in suspensie. Pe Ianga poluantii atmosferici
enumerati anterior, traficul rutier favorizeaza incarcarea aerului si cu pulberi care provin de pe
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suprafata pe care ruleaza vehiculele. in conformitate cu EMEP/EEA Emission Inventory Guidebook
2013, factorii de emisie pentru poluantii atmosferici sunt cei prezentati in tabelul 7.1.

Tabelul 7.1. - Cantitati de emisii in functie de categoria vehiculului

129

Factor emisie (g/kg carburant consumat)

Categorie vehicul Pulberi

CO | COV | NOx| PMI0 | NO | NH; Pb o, SO,

PM2,5
Autoturisme benzina 84,7 10,05 | 8,73 0,03 0,206 | 1,106 3,3x107 3180 4x102
Autoturisme motorina 3,33 0,7 126’9 11 0,087 | 0,065 5,2x107 3140 8x10-3
S;:;}’f;me transportusor | o5 3 | 14,59 132'2 002 | 0186 | 0667 | 33x10° | 3180 | 4x102
g‘ggﬁ:{;”'e transportusor | ;4 | 454 1";'9 152 | 0056 | 0,038 | 52105 | 3140 | 8x10°
Autovehicule transport greu | 7,58 1,92 337'3 0,94 0,051 | 0,013 5,2x10~ 3140 | 8x10°
Autobuze, autocare 5,7 0,26 13 0,02 di di di 2750 8x103
Vehicule cu doua roti 497,7 1314 | 6,64 2,2 0,059 | 0,059 3,3x10~ 3180 4x102
Valori de trafic masurate in aria de studiu:
Categorie vehicul/ 24h Numar
mediu

Autoturisme 1356
Autovehicule transport usor 10
Autovehicule transport greu 265
Autobuze, autocare 20
Vehicule cu doua roti 30
Categorie vehicul/ an Numar
Autoturisme 494,940
Autovehicule transport usor 3650
Autovehicule transport greu 96.725
Autobuze, autocare 7300
Vehicule cu doua roti 10.950
Categorie vehicul Consum specific de carburant (g/km):
Autoturisme/benzina 70
Autoturisme/motorina 60
Autovehicule transport usor/benzina 100
Autovehicule transport usor/motorina 80
Autovehicule transport greu 240
Autocare,autobuze 500
Vehicule cu doua roti 359
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Tabelul 7.2. - Emisii anuale de gaze cu efecte de sera provenite din transporturi la nivelul UAT Zlatna

Cons Cons
) Dista um um Pulberi
Categorie | Nr./ | NI/ 1“1 pecifi | specif | CO | COV | PMI0 | N.O | NHs Pb co, S0,
vehicul Zi an
km © G PM2,5
glkm | kg/an
Autoturis | 136 | 4949 | o - 34645 | 1524934 | 18622 | 37573 | 19674, | zooc o | 202851 | 147244 | 109480
me 5 40 8 ,89 1,2 3,7 88 ' 2 65 728
Autovehi
cule 291452 | 29437 | 51337 128,662 | 0,01551 | 115340
transport 10 3650 10 100 365 5 25 25 281,05 | 44,165 5 25 0
usor
Autovehi
cule 96.72 58654,0 | 14856, | 25821 | 72737 0,40237 | 242973
transport 265 5 20 80 7738 4 9% 71 2 394,638 | 100,594 6 20
greu
Autobuze
, 20 | 7300 |20 | 500 | 3650 | 20805 | 949 | 47450 |73 . . . e
autocare
Vehicule
wdous | 30 | 1085 [ 4o s59 | 3931, | 1956483 | 51654 | 26102, | 86483 | 231931 | 231931 | 0,12072 | 125007
ol 0 05 59 0 17 1 95 95 465 39

Pentru diminuarea impactului asupra mediului produs de domeniul transporturilor, se au in
vedere urmatoarele masuri:

%

ﬁ
%

P

intarirea coeziunii sociale si teritoriale la nivel national si regional prin asigurarea legaturilor
intre orase si cresterea gradului de accesibilitate al populatiei la transportul public, inclusiv in
zonele cu densitate mica a populatiei si/sau nuclee dispersate;

modernizarea si dezvoltarea infrastructurilor de transport;

imbunatatirea comportamentului transportului in relatia cu mediul inconjurator, diminuarea
impactului globale ale transporturilor (schimbarile climatice) si reducerea degradarii calitatji
ambientale in mediul natural si urban;

dezvoltarea si modernizarea mijloacelor si instalatiilor de transport in vederea imbunatatirii
calitatii - serviciilor, sigurantei circulatiei, securitatii, calitati mediului si asigurarea
interoperabilitatii sistemului de transport;

cresterea competitivitatii in sectorul transporturilor, liberalizarea pietei interne de transport;
reconfigurarea retelei stradale si a cartierelor cu introducerea circulatiilor nemotorizate
(trotuare, piste de biciclete) si incurajarea acestui mod de deplasare, prietenos cu mediul;

Scenariul propus va contribui in mod direct la reducerea emisiilor GES in localitati, deoarece:

Se propune descurajarea utilizarii autoturismelor personale si infiintarea unui transport public
intraorasenesc

Se propune incurajarea deplasarilor pe cale nemotorizata, prin realizarea de circulatii pentru
pietoni si biciclisti

Se propune devierea traficului de tranzit si a traficului greu din centrul orasului

POLUAREA FONICA

Poluarea fonica asociata sectorului transporturi este tot mai mult discutata, nefiind doar o
problema care provoaca disconfort, ci si una care produce deficiente de sanatate. Expunerea la
zgomot constant reduce productivitatea muncii si timpul alocat recreeri devine ineficient.
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Cu cat gradul de urbanizare este mai mare, cu atat poluarea fonica creste. Zgomotul se defineste
ca un sunet sau amestec de sunete discordante, puternice, neplacute, galagie, vacarm, vuiet,
tunet etc.

Zgomotul poate fi masurat in decibeli [dB], care este o0 masura a intensitatii si respectiv in hertzi
[Hz], masura frecventei. O conversatie normala are cca. 65 dB, iar strigatul are in jur de 80 dB.
Deci diferenta dintre conversatia normala si strigat este de numai 15 dB, intensitatea strigatului
este de 30 de ori mai mare.

in general, se pot distinge doua tipuri de impact negativ al zgomotului asociat transporturilor
cuantificate prin:

— Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari sociale rezultand in costuri
sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de petrecere a timpului
liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

— Costurile de sanatate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea, probleme
de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzata de un nivel al zgomotului de peste 85 dB(A),
in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea
ritmului cardiac, cresterea tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparitiei
de boli cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii factori
cheie:

— Perioada din zi in care se produce: tulburarile datorate zgomotului in timpul noptii au un
impact mai mare decat cele din timpul zilei;

— Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de zgomot au
impact numai asupra celor care il pot auzi;

— Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

Nivelul de zgomot generat de traficul rutier estimat - dB(A), pe arterele cele mai tranzitate *DN
74, D) 705 sunt:

maxim minim Ld Ln
76,44 55,32 7412 66,80

Zgomot

Valorile limita si valorile tinta pentru media orara a zgomotului diurn (Ld) si pentru media orara a
zgomotului nocturn (Ln), stabilite prin Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European sunt:
— pentru Ld (diurn):
= valoare maxim permisa - 70 dB(A)
= valoare tinta - 65 dB(A)
— pentru Ln (nocturn):
= valoare maxim permisa - 60 dB(A)
= valoare tinta - 50 dB(A)
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Scenariul propus va contribui in mod direct la reducerea zgomotului din localitati, deoarece:

Se propune descurajarea utilizarii autoturismelor personale si infiintarea unui transport public
intraorasenesc

Se propune incurajarea deplasarilor pe cale nemotorizata, prin realizarea de circulatii pentru
pietoni si biciclisti

Se propune devierea traficului de tranzit si a traficului greu din centrul localitatii

ARII NATURALE PROTEJATE
Pe teritoriul orasului Zlatna exista urmatoarele arii naturale protejate:

e ROSCI0253 — Trascau: Scopul principal al ROSCI0253 Trascau este acela de a conserva
15 tipuri de habitate, 7 specii de mamifere, 3 specii de amfibieni, 1 specie de pesti si 11
specii de nevertebrate listate in anexa Il a Directivei Consiliului 92/43/CEE, conform
Formularului standard al sitului.

e ROSPAO0087 — Muntii Trascau: Scopul principal al ROSPAO087 Muntii Trascaului este acela
de a asigura statutul de conservare favorabila pentru 25 de specii de pasari listate in
Anexa | a Directivei Consiliului 79/409/CEE, 8 specii de pasari cu migratie regulata
nementionate in Anexa | a Directivei Consiliului 79/409/CEE precum si o specie
importanta de nevertebrate, conform Formularului standard al sitului.

e ROSPAO0132 — Muntii Metaliferi: Pe teritoriul Sitului Natura 2000 ROSPA0132 Muntii
Metaliferi sunt considerate ca specii de interes conservativ 15 specii de pasari: Aquila
chrysaetos — acvila de munte (Linnaeus, 1758), Bubo bubo — buha mare (Linnaeus, 1758),
Caprimulgus europaeus — caprimulgul (Linnaeus, 1758), Circaetus gallicus — serparul
(Gmelin, 1788), Dendrocopos leucotos — ciocanitoarea cu spate alb (Linnaeus, 1758),
Dendrocopos medius — ciocanitoarea de stejar (Linnaeus, 1758), Dryocopus martius —
ciocanitoarea neagra (Linnaeus, 1758), Falco peregrinus — soimul calator (Tunstall, 1771),
Ficedula albicollis — muscarul gulerat (Temminck, 1815), Ficedula parva — muscarul mic
(Bechstein, 1792), Lanius collurio — sfranciocul mare (Linnaeus, 1758), Lullula arborea —
ciocarlia de padure (Linnaeus, 1758), Milvus migrans — gaia neagra (Boddaert, 1783),

Pernis apivorus — viesparul (Linnaeus, 1758), Picus canus — ghionoaia sura (Gmelin, 1788).

Pe teritoriul orasului se afla trei rezervatii naturale: Calcarele de la Valea Mica, Piatra

Bulbuci si Cheile Caprei:
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e rezervatia geologica Calcarele de la Valea Mica (1 ha) este situata in partea central-sudica
a Muntilor Metaliferi, pe paraul Valea Mica, afluent de dreapta al Ampoiului; este constituita din
doua blocuri calcaroase, cel din est avand inaltimea de 20m, iar cel din vest 12m;

e rezervatia geologica si geomorfica Piatra Bulbuci este constituita dintr-un bloc masiv de
calcar cu aspect de turn de cetate, inalt de 78m, fiind cea mai impozanta stanca izolata din bazinul
vaii Ampoiului; este o arie protejata de interes national ce corespunde categoriei a IV-a IUCN
(rezervatie naturald, geologica si geomorfologicad), situata in judetul Alba, pe teritoriul
administrativ al orasului Zlatna, satul Fenes.

e rezervatia complexa Cheile Caprei (Fenesului) este alcatuita din chei salbatice, cu pereti
abrupti, adancite cu peste 600m in platourile valurite, lungi de circa 1200m; la intrarea in Chei
dinspre satul Fenes se remarca doua stanci inalte si subtiri, asemenea unor coloane; peretii
stancosi, cu microrelief rezidual acoperit in buna parte de padure, sunt brazdati de vai torentiale;
in regiune se intalnesc unele plante rare ce prefera stancile calcaroase. Rezervatia naturala a fost
declarata arie protejata prin Legea Nr5 din 6 martie 2000, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Nr.152 din 12 aprilie 2000, privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului
national - Sectiunea a lll-a - zone protejate si are o suprafata de 15 ha. Aria protejata (inclusa in
situl de importanta comunitara Muntii Trascaului) reprezinta o zona avand la intrare doua coloane
(stanci) inalte din calcare cenusii (constituite din conglomerate, sisturi argiloase si gresii atribuite
cretacicului superior) chei cu pereti abrupti (la baza carora se afla depozite de grohotisuri)
acoperiti cu vegetatie alcatuita din plante calcifile si xerofile. Flora arboricola este alcatuita in cea
mai mare parte din specii de fag (Fagus sylvatica), in asociere cu carpen (Carpinus betulus). La
nivelul ierburilor vegeteaza mai multe specii de plante; printre care: malaiul cucului (Luzula
campestris, Luzula luzuloides), urzica moarta galbena (Lamium galbdeolum), o specie de alior
(Euphorbia amygdaloides) sau rogoz (din specia: Carex sylvatica).

Strategia de mobilitate propusa nu prevede proiecte in zona ariei naturale protejate.

7.3. ACCESIBILITATE
Planificarea unui sistem de transport care sa asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie
sa se bazeze pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de servicii.
Accesibilitatea poate fi analizata sub trei aspecte:

— Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibilitatii de a avea acces la
o linie de transport);
— Din punctul de vedere al distantelor pe jos pana la o statie deservita de linii de transport;
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— Din punctul de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care
exista acces la sistem.

Accesibilitatea spatiala poate fi exprimata sub diferite forme, in functie de distanta.
Principalele probleme legate de accesibilitate cu care se confrunta orasul Zlatna constau in:

nu dispune de transport in comun, care sa asigure accesul facil in si dinspre localitatile
apratinatoare orasului;

exista zone greu accesibile, terenuri cu pante abrupte, strazi neasfaltate si inguste

orasul nu dispune de circulatii corespunzatoare pentru pietoni, pentru biciclisti si nici pentru
persoane cu dizabilitati care sa incurajeze traficul nemotorizat;

orasul nu dispune de legaturi modale intre sistemul de transport pe cale feroviara si celelalte
mijloace de transport;

infrastructura de transport existenta prezinta deficiente din punct de vedere tehnic si
functional;

trafic greu in zona centrala urbana a mai multor localitati apartinatoare;

Scenariul propus va contribui in mod direct la cresterea accesibilitatii in teritoriu, prin:

infiintarea unui transport public intraorasenesc

realizarea de circulatii pentru pietoni si biciclisti

reabilitarea sistemului de strazi si infiintarea de noi strazi
suplimentarea serviciilor publice in localitatile apartinatoare
realizarea unui nod intermodal in zona garii Zlatna

7.4. SIGURANTA
Principalele cauze ale accidentelor in Romania sunt: viteza, oboseala, alcoolul la volan, lipsa
centurilor de siguranta si participantii vulnerabili (pietonii, biciclistii). In UE, principalele cauze ale
accidentelor sunt: alcoolul la volan (96%), viteza (86%) si lipsa centurilor de siguranta (79%).

Principalele probleme legate de sigurata in domeniul transporturilor din Orasul Zlatnase refera la:

— Lipsa trotuarelor si a benzilor pentru biciclisti, care sa permita o circulatie adecvata, in
conditii de siguranta

Viteza de deplasare mare pe arterele drumurilor de tranzit

Lipsa unui sistem complet de supraveghere in trafic care sa responsabilizeze participantii
la trafic si sa descurajeze depasirea limitei de viteza in localitati

— Densitatea redusa a trecerilor de pietoni sau amplasarea lor necorespunzatoare poate in
anumite cazuri incuraja traversarea neregulamentara.

lluminat public deficitar pe timp de noapte in unele zone

Lipsa unor artere ocolitoare, care sa devieze traficul de tranzit si traficul greu din centrul
localitatilor.

L

L

Scenariul propus va contribui in mod direct la cresterea sigurantei circulatiei in teritoriu, prin:

realizarea de circulatii dedicate pentru pietoni si biciclisti
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realizarea sistemului de supraveghere video

asigurarea vizibilitatii in intersecti;

instaurarea zonelor 30 (zone in care circulatia auto este restrictionata la 30 km/h), a zonelor
,shared space”, si a zonelor pietonale

imbunatatirea iluminatului public pe timp de noapte;

reabilitarea retelei de strazi

implementarea unui ansamblu de masuri preventive in colaborare cu factorii decizionali in
siguranta rutiera, inclusiv constientizarea opiniei publice cu privire la problemele de siguranta
si impunerea aplicarii codului rutier (Inspectoratul de politie).

7.5. CALITATEA VIETII

Orasul se confrunta cu probleme legate de poluarea cu noxe, praf si zgomot, provenite din
traficul auto. Arterele principale de circulatie sunt surse de poluare care afecteaza zonele de
locuit, avand efecte negative asupra calitatii vietii si a sanatatii. Lipsa functionarii variantei
ocolitoare a centrului orasului conduce la trafic de tranzit pe arterele principale si astfel ele devin
din strazi locale culoare de trafic. De asemenea, insuficienta parcarilor afecteaza calitatea vietii,
devenind un factor de poluare vizuala, dar si element de disconfort. Circulatia auto afecteaza si
fondul construit, avand efecte asupra patrimoniului arhitectural. in situatia actuald este afectat
calitatea vietii prin:

— starea precara a drumurilor si accesibilitatea deficitara in unele zone, creeaza nemultumire si
disconfort.

— lipsa unui sistem de transport public de calatori, contribuie in mod direct la incurajarea folosirii
masinii personale si indirect la aglomerarea circulatiei, cresterea emisiilor GES, ineficienta
economica, etc.

— scaderea calitatii factorilor de mediu prin emisiile GES, in lipsa unui sistem de transport durabil

— lipsa sigurantei pietonilor si a biciclistilor care participa la trafic

— orasul nu dispune de infrastructura de mobilitate adecvata pentru persoane cu dizabilitati,

Asadar, orasul are o serie de aspecte care ar putea fi imbunatatite din punct de vedere al
mobilitatii, prin urmare, scenariul propus contribuie in mod direct la cresterea calitatii vietii
prin:

Calitatea mediului se imbunatateste ca rezultat al gestionarii traficului si a parcarilor si a
utilizarii tot mai frecvente a transportului nemotorizat.

Reorganizarea circulatiei cu prioritate pentru pietoni si biciclisti, incurajarea transportului
nemotorizat;

Modernizarea variantei ocolitoare si devierea traficului de tranzit din centrul localitatilor;
Modernizarea caii de rulare a vehiculelor pe tronsoanele de drum nemodernizate sau greu
accesibile;

Dezvoltarea unui sistem de transport public de calatori eficient, care sa descurajeze folosirea
autoturismului propriu.
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT,
MEDIU SI LUNG

Principalele PRIORITATI ale planului de mobilitate sunt urmatoarele:

Prioritatea 1 - Incurajarea unor modele comportamentale de deplasare durabila, cu rezultate
directe in redistributia modala catre moduri de transport durabile - transport public, mers
pe jos, mers cu bicicleta - investitii pe termen scurt si mediu

Prioritate 2 - Asigurarea accesului la infrastructura de transport pentru toate categoriile de
utilizatori, cu prioritate a utilizatorilor vulnerabili - investitii pe termen lung

1.1. CADRUL DE PRIORITIZARE
Se propune eficientizarea sistemului urban de transport, avand in vedere nevoile si prioritatile
de dezvoltare spatiala ale orasului, avand ca tinta urmatoarele OBIECTIVE:

— Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizand mijloace de transport
nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de
traficul motorizat, menita sa reduca timpii de deplasare si sa creasca calitatea vietii cetatenilor,

dezvoltarea unei retele optime,

s,

dezvoltarea de spatii pietonale ample, tip ,promenada”;
sigure si continue de piste de biciclete, atat prin crearea de noi tronsoane, cat si prin
reconfigurarea retelei existente de benzi ciclabile, precum si reconfigurarea spatiului public
ale strazilor de importanta locala si implementarea regimului ,home-zone”, cu viteze
reduse de deplasare si prioritate pentru pietoni si biciclisti;

— Transportul public in comun: actiuni conjugate pentru imbundatatirea starii tehnice a cailor
de rulare pentru cresterea vitezelor de deplasare a mijloacelor de transport in comun cu
investitii in achizitia de autobuze ecologice; extinderea transportului public prin integrarea
localitatilor din zona periurbana in aria de deservire cu servicii de transport in comun;

— Transportul stationar (parcdri): amenajarea parcarilor pentru deservirea zconelor cu mari
densitati de locuire si zonele centrale cu functiuni de servicii si institutii publice;

— Siguranta rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni dedicate
imbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de risc din zonele
urbane respective; imbunatatirea semnalizarii rutiere in intersectii si la trecerile de pietoni,
masuri pentru reconfigurarea anumitor intersectii; facilitati si semnalizare pentru persoanele
cu dizabilitati;

— Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de
transport si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, prin sprijinirea
formularii unei strategii; implementarea unui sistem adaptiv de management al traficului.
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— Transportul rutier: viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii emisiilor
poluante si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele periferice, dezvoltarea infrastructurii
rutiere in zonele de expansiune urbana;

= PRIORITATEA [:

— Construirea, modernizarea si reabilitarea partii carosabile a strazilor urbane
nemodernizate, cu includerea circulatiilor pentru pietoni si biciclete - cca. 20 km la nivel
de UAT Zlatna

— Suplimentarea parcarilor publice si introducerea unor reglementari pentru parcaje. (la
toate institutiile publice, astfel incat sa fie deservite zonele de intravilan pe o raza de cca. 500
m — 10 parcari publice)

— Construirea parcarilor de tip ,park and ride” — ,parcheaza si calatoreste cu transportul in
comun/moduri nemotorizate/C.F.” (in zonele intermodale - gara si zona industriala— 2
parcari intermodale)

— Modernizare varianta ocolitoare - cca. 5 km

— Reconfigurarea strazilor existente, cu includerea de circulatii pentru circulatii pietonale
si pentru biciclete - cca. 20 km

— Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata (6 intersectii)

— Instalarea statiilor de incarcare a vehiculelor electrice (masini, biciclete, trotinete) — 5

puncte

= PRIORITATEA II:

— infiintarea si construirea statiilor de transport public urban de autobuz - cca. 30
statii/zone de semnalizare statie

— Achizitionarea de autobuze cu motor electric, hibrid sau norma de poluare redusa pentru
prestarea serviciului de transport public urban de calatori de la nivelul orasului, pe doua
rute de transport, si cu posibilitate de extindere catre localitatile periurbane
(achizitionarea automobilelor electrice si/sau hibride — 4 autobuze de 14+1 locuri, plus un loc
pentru persoane cu dizabilitati.)

— Infiintare autogara si depou aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnica
aferenta - 1 imobil in apropuere zona industriald care sa cuprinda zona de garare si zona
administrativa

— Implementarea si extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a
sistemului de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT)
—cca. 20 km

= PRIORITATEA llI:

— Suplimentarea retelei de strazi - strazi propuse pe trasee noi pentru interconectarea celor
existente si deservirea tuturor zonelor din intravilan - cca. 10 km la nivel de UAT Zlatna

— Modernizarea caii ferate si a statiilor CFR, schimbarea flotei de vehicule, in scopul sporirii
atractivitatii deplasarilor pe cale ferata — cca. 10km
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— Infiintare sistem integrat si continuu de piste de biciclete care s asigure legaturi intre
localitatile apartinatoare orasului, zonele periurbane si de-a lungul malurilor raului
Ampoi (pe ambele parti- 30 km).

— Realizarea unui traseu pietonal si velo spre cosul de fum din Zlatna si reabilitarea acestuia
in vederea realizarii unui obiectiv turistic — cca. 2,5 km
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@ PLANUL DE ACTIUNE

= 2.1 Interventii majore asupra retelei stradale

= 2.2 Transport public

= 2.3. Transport de marfa

= 2.4 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu
mobilitate redusa)

= 2.5.Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

= 2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale-gari, aerogari, etc)

= 2.7 Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

= 2.8. Aspecte institutionale
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Nr. ESTIMARE
Crt. PROIECT INDICATORI FINANCIARA (euro)
PRIORITATE I: termen scurt 2024-2028

Construirea, 20 km 6.500.000 PNRR, POR, Buget stat,
modernizarea si buget local
reabilitarea partii
carosabile a
strazilor urbane
nemodernizate,
cu includerea
circulatiilor
pentru pietoni si
biciclete
Suplimentarea 10 parcari  100.000 PNRR, POR, Buget stat,
parcarilor publice buget local
publice si

2 introducerea
unor
reglementari
pentru parcaje.
Construirea 2 parcari tip 20.000 PNRR, POR, Buget stat,
parcarilor de tip  ,park and ride buget local
,park and ride”

3  inzonele

SURSA FINANTARE

intermodale -

gara si zona

industriala

Modernizare 5km 3.250.000 PNRR, POR, Buget stat,
varianta buget local

4  ocolitoare a
centrului orasului

Zlatna
Reconfigurarea 20 km 6.500.000 PNRR, POR, Buget stat,
strazilor buget local

existente, cu
includerea de
circulatii pentru
circulatii
pietonale si
pentru biciclete
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Modernizarea 6 intersectii 120.000 PNRR, POR, Buget stat,
6  trecerilor la nivel buget local

cu calea ferata

Instalarea 5 puncte 100.000 PNRR, POR, Buget stat,

statiilor de buget local

incarcare a
8  vehiculelor
electrice (masini,
biciclete,
trotinete)
Total Pr. | 16.590.000

PRIORITATE II: termen mediu 2028 - 2030
Tnﬁin’garea Si 30 statii 300.000 PNRR, POR, Buget stat,
construirea buget local
statiilor de
transport public
urban de
autobuz
Achizitionarea 4 autobuze de 500.000 PNRR, POR, Buget stat,
de autobuze cu  14+1  locuri, buget local
motor electric, plus un loc
hibrid sau norma  pentru
de poluare persoane cu
redusa pentru dizabilitati.
prestarea
serviciului de
transport public
urban
infiintarea 1 cladire cca. 250.000 PNRR, POR, Buget stat,
autogara si 250 mp buget local
3 depou aferent
transportului
public
Extinderea 20 km 20.000 PNRR, POR, Buget stat,
sistemelor de buget local
management al
traficului
Total Pr. Il 1.070.000
PRIORITATE IlI: termen mediu 2030 - 2035

Suplimentarea 10 km 6.500.000 PNRR, POR, Buget stat,
retelei de strazi - buget local
strazi propuse
pe trasee noi
Modernizarea 10 km 10.000.000 PNRR, POR, Buget stat,
2  caiiferatesia buget local

statiilor CFR
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infiintare piste 30 km 4.500.000 PNRR, POR, Buget stat,
de biciclete - buget local

legaturi intre

localitatile

apartinatoare
orasului si pe
malurile raului

Ampoi
Realizarea traseu 2,5 km 375.000 PNRR, POR, Buget stat,
pietonal si velo buget local

spre cosul de
fum din Zlatna si
reabilitarea
acestuia in
vederea realizarii
unui obiectiv

turistic
Total Pr. lll 21.375.000
Total general: 39.035.000

Etapizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung tine cont de gradul de maturitate al

proiectelor, incadrarea lor in strategiile existente la nivel national si local, raportarea la

documentatiile de urbanism valabile, necesitatea lor in cadrul orasului, beneficiile pe care le

produc si nivelul de complexitate si durata de implementare.

Pentru efectuarea investitiilor se vor efectua urmatoarele actiuni :

Identificarea sursei de finantare

Efectuarea procedurilor de achizitie publica pentru elaborarea studiului de fezabilitate
Elaborarea studiului de fezabilitate cu indicatorii tehnico-economici

Obtinerea finantarii

Lansarea si mediatizarea proiectului

Efectuarea procedurilor de achizitie publica pentru elaborare proiect pentru autorizatia
de construire, proiect tehnic si detalii de executie

Obtinerea autorizatiei de construire

Efectuarea procedurilor de achizitie publica pentru lucrarile de construire

Executia lucrarilor

Receptia lucrarilor

Urmarirea comportarii in timp/monitorizare
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2.1.  INTERVENTII MAJORE ASUPRA RETELEI STRADALE
— Construirea, modernizarea si reabilitarea partii carosabile a strazilor urbane nemodernizate,

cu includerea circulatiilor pentru pietoni si biciclete -20 km
l Y - .‘f. A . b ‘\?,
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Portland, OR
Phato: wiww peabikelmages.org - Laura Sandt

Fig. 2.2. — - Model orientativ de rebilitare strazi cu includerea de circulatii
pentru pietoni si biciclisti - sursa:
https://www.nycstreetdesign.info/sites/default/
— Reconfigurarea strazilor existente, cu includerea de circulatii pentru circulatii pietonale si

pentru biciclete - 20 km
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— Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata - 6 intersectii

L B 0% LR “’,

Fig. 2.3. - - Model orientativ de modernizare a intersectiilor la nivel cu calea ferata — sursa:
https://www.shutterstock.com/shutterstock/videos/6188213/thumb/1.jpg

— Amenajarea intersectiilor pentru fluidizarea circulatiei: sensuri giratorii intersectie

Fig. 2.4. — - Model orientativ modrenizare intersectii prin sensuri giratorii — sursa:
https://www.insurethebox.com/wp-content/uploads/2019/09/AdobeStock_282319039-min.jpeg

— Suplimentarea parcarilor publice si introducerea unor reglementari pentru parcaje - 10 parcari
publice
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Fig. 2.5. — - Model orientativ parcari publice propuse - sursa:
https://t4.ftcdn.net/jpg/04/91/96/23/360_F_491962340_cPgmO0tcoYi6UqoOpDIQyDFBn4lONaHzZ.jpg

— Instalarea statiilor de incarcare a vehiculelor electrice (masini, b

\ T PR

iciclete, trotinete) - 5 puncte

Fig. 2.6. — - Model orientativ parcari publice cu incarcare electrica — sursa:
https://www.ptcconsultants.co/wp-content/uploads/2020/04/Electric-vehicle-chargers-in-car-parks-
1024x536.jpg

— Strazi propuse pe trasee noi - 10 km

Profilele transversale ale strazilor propuse pentru reabilitare/modernizare/reconfigurare sau
pentru infiintare de strazi noi vor face obiectul unor studii aprofundate si punctuale
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(documentatii de urbanism si studii de fezabilitate), care vor respecta minim urmatoarele
gabarite:

— Arterele principale de circulatie in zone centrale, vor avea minimum 2 benzi de 3,5 m,
minimum 1 m spatiu verde pe ambele parti, minimum 1 m pista de biciclete pe ambele parti,
minimum 2 m trotuar pe ambele parti, conform profilului transversal de mai jos:

— Arterele secundare de circulatie, strazi din intravilan, vor avea 2 benzi de 3,5 m, minimum

C—PROFIL TRANSVERSAL =
PROPUS

:lﬁ:‘

 — —— —

& —

3,14

-y T 4 700

-var. rron 186,00 me
Fig. 2.7. — - Profil trasversal propus pentru artere principale de circulatie

1 m spatiu verde pe ambele parti, minimum 1 m pista de biciclete pe ambele parti, minimum
1 m trotuar pe ambele parti, conform profilului transversal de mai jos:

PROFIL TRANSVERSAL

—
PROPUS

/e _a)\
"————.__.'——
T 5] SV SV B T
——var. min 1,00—L1.00-J—1.00 3,50 3,50 1,00J—1 ,00 r.min 1,00——-
var. min3 m 7,00 var. min3 m
var. min 13,00 m

Fig. 2.8. — - Profil trasversal propus pentru artere secundare de circulatie
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PROFIL TRANSVERSAL - Arterele de circulatie cu sens unic, strazi
= PROPUS din intravilan, vor avea 1 banda de circulatie de 4 m,
!

minimum 1 m spatiu verde, minimum 1 m trotuar,
conform profilului transversal alaturat.

6,30

Fig. 2.9. — - Profil trasversal propus
pentru strazi cu sens unic

2.2. TRANSPORT PUBLIC

— Achizitionarea de autobuze cu motor electric, hibrid sau norma de poluare redusa pentru

prestarea serviciului de transport public urban- 4 autobuze de minim 14+1 locuri, plus un loc
pentru persoane cu dizabilitati.

Fig. 2.10. — - Model propus pentru autobuze/microbuze aferente transportului public (electrice/hibrid) —
sursa: https://img.freepik.com/premium-photo/autonomous-electric-bus-self-driving_587448-3158.jpg
— Infiintarea si construirea statiilor de transport public urban de autobuz - 30 statii
— Infiintare autogaré si depou aferent transportului public - 1 cl&dire cca. 250 mp
— Extinderea sistemelor de management al traficului - 20 km
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Fig. 2.11. — - Model propus pentru statii de autobuz smart - sursa:
https://grimshaw.global/assets/lib/2021/12/14/VALO_covet.jpg

— Modernizarea caii ferate si a statiilor CFR - 10 km pe UAT Zlatna

2.3. TRANSPORT DE MARFA
— Modernizare varianta ocolitoare — 5 km

Profilul transversal al drumului de centura va fi cu 2 benzi de circulatie, fiecare de 3,5 m, dublate
de piste de biciclete de minimum 1 m pe o parte plus zona de acostamente, gabaritul total al
drumului fiind de cca. 20m, conform profilului alaturat.

OPROFIL TRANSVERSAL 3
PROPUS

b v man 2 00

. M s BN 700 - TFR 4 e
var. rmon 16, 00 rme

Fig. 2.12. — - Profil trasversal propus pentru varianta ocolitoare
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2.4. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (deplasari cu bicicleta,

mersul pe jos si persoane cu mobilitate redusa)
— Infiintare piste de biciclete pe malurile raului Ampoi - 30km

Fig. 2.13. — - llustrare orientativa piste de biciclete de-a lungul malurilor raului Ampoi- sursa:
https://www.usatoday.com/gcdn/media/USATODAY/

- Construirea parcarilor de tip ,park
and ride” in zonele intermodale - gara si
zona industriald - 2 parcari tip ,park and
ride

Fig. 2.14. — - - llustrare orientativa pentru parcari de
tip park and ride - sursa:

https://i.pinimg.com/originals/a7/31/15/a
0aa8cc487c399da94ec80d.jpg

2.5. MANAGEMENTUL TRAFICULUI (stationarea, siguranta in trafic,
sisteme inteligente de transport, signalistica, protectia impotriva
zgomotului/ sonora)

Implementarea unui sistem de management al traficului:
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— Implementarea unui sistem computerizat de monitorizare si control al fluxurilor (sistem de

management de trafic);

Infiintare sistem de supraveghere video;

Implementarea conceptului de parcare in scop turistic si amenajare de noi facilitati de

transport public si puncte de interes;

— Reconfigurarea intersectiilor la nivel cu calea ferata si implementarea de sisteme inteligente
de semnalizare.

L

2.6. ZONELE CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/generare de
trafic, zone intermodale - gari, aerogari etc.)

Zona centrala — se propune amenajarea de noi locuri de parcare, reconfigurarea profilelor
stradale cu accent pe circulatia nemotorizata, infiintarea sistemului de transport public.

2.7. STRUCTURA INTERMODALA SI OPERATIUNI URBANISTICE
NECESARE

Realizarea de puncte intermodale in nodurile majore ale retelei de transport public — gara si
zona centrala

2.8. ASPECTE INSTITUTIONALE
— monitorizarea, controlul si verificarea serviciului de transport public si a celorlalte aspecte ale
mobilitatii urbane prin introducerea in organigrama Primariei Zlatna a unui departament/
responsabil
contractarea serviciilor de transport public local
politici privind informarea calatorilor si locuitorilor
introducerea de politici tarifare

N
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII PMU

Monitorizarea si evaluarea fac referire la modul in care sunt analizate si folosite rezultatele
implementarii PMUD pentru atingerea obiectivelor propuse pe termen scurt, mediu si lung, in
cadrul viziunii propuse de orasul Zlatna.

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie inglobate in PMUD ca instrumente de baza pentru a
tine evidenta procesului de planificare si de implementare a masurilor, dar si pentru a putea invata
din experienta de planificare; sa se inteleaga ceea ce functioneza bine si mai putin bine, pentru a
construi un plan de lucru imbunatatit in viitor.

Procesul general de elaborare a PMUD cuprinde urmatoarele etape:

= PASUL 1: Identificarea obiectivelor strategice - sunt acele obiective definite la nivel
guvernamental sau ministerial si care se aplica in general, ca scopuri sau obiective generice
ale Guvernului si Ministerului Dezvoltdrii. Pentru PMUD acestea sunt definite folosind
obiectivele din Directivele si recomandarile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului
Transporturilor precum si recomandarile Ministerului Dezvoltarii de realizare a PMUD.

= PASUL 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a sistemului de
transport. Sunt identificate cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru manifestarea
problemelor si sunt definite problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea
obiectivelor specifice si a interventiilor.

= PASUL 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice.

= Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice care se adreseaza
obiectivelor operationale si problemelor.

= PASUL 5: Evaluarea si prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat de
evaluare a proiectelor din prisma importantei si a raportului cost/beneficiu.

= PASUL 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma Scenariul
recomandat de dezvoltare al transportului urban.

Prin urmare, PMUD se finalizeaza cu o lista de proiecte prioritare, care formeaza Strategia de
Dezvoltare a transportului urban. Monitorizarea si evaluarea PMUD se vor axa pe evaluarea
modalitatii in care implementarea proiectelor din PUMD respecta:

= Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;
= Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Monitorizarea planului de actiune propus in cadrul PMUD pentru orasul Zlatna la nivelul
orizontului de prognoza 2035 va fi efectuata de catre o echipa de monitorizare din cadrul
Primariei Orasului Zlatna, echipa ce va fi numita prin dispozitia Primarului.

INDICATORII care vor fi monitorizati sunt:
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DOMENIUL  INDICATORI

DE ACTIUNE
Volume de trafic pe trama stradala principala (mai ales in orele de varf)
Transport Numar strazi modernizate si lungime (km)
rutier Numarul de strazi noi realizate si lungime (km)
Rute ocolitoare realizate — lungime (km)
Numar/km de trotuare create/ reconditionate
Transport . . -
. . Km de piste / benzi de biciclete create
pietonal si C e . b
velo Numar biciclisti care folosesc infrastructura creata
Numar de treceri de pietoni la nivel
Numar de locuri de parcare noi realizate
Parcare . y
Gradul de ocupare al parcarilor cu taxa
Numar si lungime (km) rute de autobuz noi create
Transbort Numarul de pasageri transportati — transportul public rutier
ublicp Raportul intre pretul biletului de transport public si venitul mediu
4 Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare
Numar persoane deservite de transportul public rutier
Impactul Poluare cu particule in suspensie provenita de la autovehicule
asf ra Nivelul zgomotului pe strazile cu cele mai ridicate valori in ceea ce priveste
p. . volumul de trafic
mediului

Suprafete (m2) de spatii verzi de protectie / vegetatie de aliniament
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI CU
MONITORIZAREA

Se propune infiintarea unei Comisii de Monitorizare, care va cuprinde persoane cheie in ceea ce
priveste problematica mobilitatii la nivelul orasului Zlatna (Primar/ Manager Public, Arhitect
sef/respoznsabil urbanism, Directorii directiilor din primarie — in special Directiile Proiecte,
Investitii, Achizitii, Tehnic, Administrarea domeniului public, juridic, reprezentanti ai Politiei Locale,
Rutiere, Operator transport public local, Scoli si Licee s.a ).

Infiintarea Comisiei de Monitorizare trebuie facuta printr-un act partenerial, administrativ,
validat de Consiliul Local, care sa confere conditiile unei asumari rapide de decizii si sa aiba
competente din punct de vedere legal pentru rezolvarea eventualelor probleme intampinate.

Comisia va monitoriza implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila si va lua decizii
in ceea ce priveste posibile probleme intampinate pe parcurs. Deciziile se vor lua in cadrul
sedintelor semestriale.

Se va face o evaluare a mobilitatii urbane la nivelul UAT Zlatna, care va include si un sondaj in
randul locuitorilor pentru a identifica gradul de multumire legat de schimbarile aduse, cel putin
odata la doi ani.

158



Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU

» Planul National
de Redresare si Rezilienta

GLOSAR TERMENI

ADI - Asociatie de Dezvoltare Intercomunitara

l' ) STRATEGII URBANE

Baia Mare, bd. Independentei 2¢/3
0745 390 400, strategiiurbane@yahoo.com
www.stategiiurbane.ro

ADR - Asociatie de Dezvoltare Regionala

APD — Arii prioritare de dezvoltare

CNI = Compania Nationala de Investitii

DN - Drum national

DJ - Drum judetean

DC - Drum comunal

ESI — (Fondurile) structurale si de investitii europene
HCL — Hotarare a Consiliului Local

MPGT — Master Planul General de Transport

RLU — Regulament Local de Urbanism

OCED - Oragnizatia pentru Cooperare Economica si Dezvoltare
PATJ) — Plan de Amenajare a Teritoriului Judetean
PATN — Planul de Amenajare a Teritoriului National
PMU - Plan de mobilitate urbana

PMUD - Plan de mobilitate urbana durabila

PNDL - Planul National de Dezvoltare Locala

PNDR — Programul National de Dezvoltare Rurala
POIDS - Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala
PODD - Programul Operational Dezvoltare Durabila
POEO - Programul Operational Educatie si Ocupare
POR - Programul Operational Regional

POS - Programul Operational Sanatate

POT - Programul Operational Transport

PUG - Plan urbanistic general

SIT — Sisteme inteligente de transport

SIDU - Strategi integrata de dezvoltare urbana
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UAT - Unitate administrativ teritoriala

UE — Uniunea Europeana

UTR — Unitate Teritoriala de Referinta
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Anexa Il: Planse
1. Cai de comunicatie existente
2. Proiecte de mobilitate propuse

3. Proiecte de mobilitate propuse - detaliu
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